ALCALDIA MUNICIPAL DE CHIA
Secretaria de Planeacion

RESOLUCION NUMERO

- A

"POR LA CUAL SE DEFINEN LAS AREAS A AFECTAR PARA EL DESARROLLO DEL
PROYECTO DENOMINADO AVENIDA PRADILLA (SECTOR COLOMBIA - VARIANTE
CHIA COTA) Y SE TOMAN OTRAS DETERMINACIONES"

El Director de Ordenamiento Territorial y Plusvalia de la Secretaria de Planeacién del
municipio de Chia, en ejercicio de sus funciones reglamentarias dispuestas en el articulo
26 del Decreto Numero 40 de 2019, y

CONSIDERANDO:

Que el articulo 2° de la Constitucion Politica de Colombia consagra como fines esenciales
del Estado:

“Servir a la comunidad, promover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los principios, derechos y
deberes consagrados en la Constitucion; facilitar la participacién de todos en las decisiones que los afectan y en la
vida econdmica, politica, administrativa y cultural de la Nacién; defender la independencia nacional, mantener la
integridad territorial y asegurar la convivencia pacifica y la vigencia de un orden justo. Las autoridades de Ia
Republica estan instituidas para proteger a todas las personas residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes,
creencias, y demas derechos y libertades, y para asegurar el cumplimiento de los deberes sociales del Estado y de
los particulares”.

Que el articulo 209 Ibidem estipula que la funcién administrativa esta al servicio de los
intereses generales y se desarrolla con fundamento en los principios de igualdad,
moralidad, eficacia, economia, celeridad, imparcialidad y publicidad, mediante Ila
descentralizacion, la delegacién y la desconcentracion de funciones. Las autoridades
administrativas deben coordinar sus actuaciones para el adecuado cumplimiento de los
fines del Estado. La administracion publica, en todos sus érdenes, tendra un control interno
que se ejercera en los términos que sefiale la ley.

Que el articulo 311 Ibidem, dispone que al Municipio como entidad fundamental de la
division politico-administrativa del Estado le corresponde prestar los servicios publicos que
determine la ley, construir las obras que demande el progreso local, ordenar el desarrollo
de su territorio, promover la participacién comunitaria, el mejoramiento social y cultural de
sus habitantes y cumplir las demas funciones que le asignen la Constitucion y las leyes.

Que la Ley 388 de 1997, por la cual se modifica la Ley 9 de 1989, y la Ley 2 de 1991 y se
dictan otras disposiciones, dispone en su articulo 2 que el ordenamiento del territorio se
fundamenta en los siguientes principios: 1. La funcion social y ecolégica de la propiedad. 2.
La prevalencia del interés general sobre el particular. 3. La distribuciéon equitativa de las
cargas y los beneficios.

Que, en el articulo 3 de la Ley 388 de 1997 se dispone que el ordenamiento del territorio
constituye en su conjunto una funcién publica, para el cumplimiento de los siguientes fines:

1. Posibilitar a los habitantes el acceso a las vias publicas, infraestructuras de transporte y demés espacios ptiblicos,
y su destinacién al uso comdn, y hacer efectivos los derechos constitucionales de la vivienda y los servicios publicos
domiciliarios.

u
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2. Atender los procesos de cambio en el uso del suelo y adecuarlo en aras del interés comtin, procurando su utilizacién
racional en armonia con la funcién social de la propiedad a la cual le es inherente una funcién ecolégica, buscando
el desarrollo sostenible.

3. Propender por el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, Ia distribucion equitativa de las oportunidades
y los beneficios del desarrollo y la preservacién del patrimonio cultural y natural.

4.  Mejorar la seguridad de los asentamientos humanos ante los riesgos naturales.

Que el articulo 9° de la Ley 489 de 1998 sefiala que las autoridades administrativas podran
conforme con la Constitucién Politica y la Ley, mediante Acto de Delegacién, transferir el
gjercicio de funciones a sus colaboradores o a otras autoridades, con funciones afines o
complementarias.

Que, la Ley 1437 de 2011 en su articulo 3° entre otros aspectos dispone que en virtud del
principio de eficacia “las autoridades buscaran que los procedimientos logren su finalidad
y, para el efecto, removeran de oficio los obstaculos puramente formales, evitarén
decisiones inhibitorias, dilaciones o retardos y sanearan, de acuerdo con este Cédigo las
irregularidades procedimentales que se presenten, en procura de la efectividad del derecho
material objeto de la actuacién administrativa”.

Que, en términos del articulo 2 del numeral 9 del Decreto Nacional 4065 de 2006 compilado
en el articulo 2.2.1.1 del Decreto Nacional 1077 de 2015 - se define la reserva vial de la
siguiente manera

‘Zonas de reserva para sistemas estructurantes o generales. Son las areas de suelo que de conformidad con
el Plan de Ordenamiento Territorial o los instrumentos que lo desarrollen y complementen se requieren para la
localizacion de la infraestructura del sistema vial principal y de transporte, las redes primarias de servicios puiblicos
y las éreas de conservacién y proteccién de los recursos naturales. Con base en estas zonas se definiran las
afectaciones de que tratan los articulos 37 de la Ley 9% de 1989 y 122 de la Ley 388 de 1997.

(Decreto 4065 de 2008, art. 2)”

Que a traves del Acuerdo 100 del 29 de julio de 2016, se adopto la revisién general y ajustes
al plan de ordenamiento territorial - POT - del municipio de Chia - Cundinamarca, adoptado
mediante Acuerdo 17 de 2000.

Que el Juzgado Primero Administrativo Oral de Zipaquird, expidié el Auto de Suspensién
Provisional del Acuerdo 100 de 2016, el dia 22 de abril de 2019 dentro del proceso judicial
de nulidad simple 25899333300120180022500. El auto de suspension fue notificado por
estado numero 18 del 23 de abril de 2019, en consecuencia, la suspension provisional
quedo ejecutoriada y entré a regir el 24 de abril de 2019, decisién confirmada en segunda
instancia por el Tribunal Administrativo de Cundinamarca seccion primera — Subseccién “A”
del 18 de Julio de 2019.

Que el 17 de octubre del 2025 dentro del proceso previamente referido se emitié sentencia
denegando las pretensiones de la demanda, la cual fue notificada el 20 de octubre de 2025
al municipio de Chia a través de su apoderado judicial.

Que el Juzgado Primero Administrativo del Circuito Judicial de Zipaquira, dentro del proceso
judicial 25899333300120180022500, el dieciocho (18) de diciembre de dos mil veinticinco
(2025), declaré que la medida cautelar de suspension provisional de los efectos del Acuerdo
100 de 2016 proferida mediante auto del 22 de abril de 2019 y confirmada por el Tribunal
Administrativo de Cundinamarca el 18 de julio de 2019 cesé en sus efectos de manera
automatica, por virtud del pronunciamiento definitivo contenido en la sentencia del 17 de
octubre de 2025, mediante la cual se neg6 la nulidad del acto administrativo demandado.

Que, en consecuencia, el plan de ordenamiento territorial contenido en el Acuerdo 100 de

2016 reanudd su aplicacion el 20 de octubre de 2025 fecha en la cual se notificé la sentencia
al municipio de Chia.

Que en el articulo 50 del Acuerdo 100 del 29 de julio de 2016 se definen los componentes
del sistema vial urbano, precisando que el sistema vial del municipio esta conformado por
\el conjunto de vias, paraderos, parqueaderos (zonas azules y amarillas), terminales, patios,

“Jestaciones, cnclorutas y el espacio publico para la movilidad (andenes, sardinel, rampasw.
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-

Carrera 11 No. 11-29 — PBX: (1) 884 4444 — Pagina web: www.chia-cundinamarca.gov.co
E-mail: contactenos@chia.gov.co



RESOLUCION NUMERO DEL DE 2026 HOJA No. 3

bahias, puentes, alamedas, separadores, glorietas) que integran la red o malla que permite
la intercomunicacién vial al interior y al exterior de su jurisdiccion. El sistema vial se presenta
en el plano CU-02 - sistema vial urbano.

PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
VIAS URBANAS
RANGOS ANCHO DE
NOMBRE VIA cLasiFicacion | T"ODE | LIMITESEN | SECCION VIAL PEE'E'&?SC?,E R
(ML) DEFINIDA EN (ML)
; ; Tramo Centro Chia
Avenida Pradilla, desde Centro . e
Chia, hasta el Parque Ospina Arterial V-3 43,00 - Carrera 2 Este. | Corto plazo Ampliacion
43,00 Metros
()
Tramo Carrera 2
Avenida Pradilla, desde Centro g Este hasta la Mediano e
Chia, hasta el Parque Ospina Arterial o 800100 Diagonal 17. 30,00 plazo Ampgliseién
Metros
Entre el Parque
Avenida Pradilla, desde Centro ’ Ospina a la Mediano Ty
Chia, hasta el Parque Ospina Artenial Ve 16:004:26,00 Diagonal 17, 20,00 plazo Amglles|on
Metros
(.e:)

Que en el articulo 51 del Acuerdo 100 de 2016 se establecié que los proyectos viales y de
transporte buscan minimizar la congestion vial existente en el centro del municipio, asi como
mejorar las condiciones de accesibilidad para todos los habitantes. Los proyectos a
desarrollar en esta materia deberan tener en cuenta como minimo:

e La rehabilitacion y construccion de vias, segun con los perfiles viales adoptados
en el presente Acuerdo.

2. Ampliacién y mantenimiento de vias urbanas.

2 Apertura de vias proyectadas.

4. Sefalizacion y demarcacion vial.

Que en el articulo 122 ibidem se instituye que el Departamento Administrativo de
Planeacion, realizara las acciones tendientes a establecer las reservas de suelos y las
afectaciones prediales correspondientes, necesarias para el desarrollo de proyectos
previstos en el plan vial, una vez disponga de los estudios y disefios respectivos. En los
suelos afectados, la autoridad competente no podra autorizar urbanizaciones ni
construcciones de ningun tipo.

Que, en el articulo 177 del Acuerdo 100 del 29 de julio de 2016 se establece el
procedimiento para la imposicién y contenido de los actos administrativos que contengan
afectaciones, previendo que el proceso de imposicién de afectaciones, requerira de manera
previa a la expediciéon del acto administrativo, los estudios y disefios definitivos que
soportaran técnicamente el mismo, identificando el area de afectacion y se regira por las
disposiciones contenidas en el presente acuerdo, en el Codigo de Procedimiento
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo y demas normatividad vigente.

Que el articulo 189 ibidem preceptia que el presente Acuerdo deroga todas las
disposiciones que le sean contrarias, expresamente las contenidas en el Acuerdo 17 de
2000 y sus Decretos reglamentarios.

Que, dentro del Acuerdo 219 del 5 de junio de 2024 "POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA
EL PLAN DE DESARROLLO PARA LA VIGENCIA 2024-2027 DEL MUNICIPIO DE CHIA -
CUNDINAMARCA.” se establecio lo siguiente:

“PROGRAMA: Infraestructura Red Vial Regional.

El regular estado de la malla vial del Municipio es una de las dolencias mas sentidas por la comunidad, uno de los

requerimientos mas solicitados en las mesas de trabajo de participacion ciudadana para la construccion del Plan de

Desarrollo Municipal, ya que por ellas se traslada la poblacién a cumplir sus obligaciones laborales, a comercializar
N sus productos, realizar sus trdmites, cumplir sus deberes de educacion y salud, por alli se moviliza de una u otra
] manera el 100% de la poblacion en cualquiera de los medios de transporte bien sea ptblico o privado, a pie o en
& bicicleta; es quizé uno de los sistemas mas importantes que dicen del desarrollo de un Municipio.

Objetivo

Hr.
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Mantener en 6ptimas condiciones de transitabilidad y seguridad la red vial secundaria, terciaria y urbana del
Municipio, garantizando el oportuno mantenimiento, construccion, mejoramiento, rehabilitacién y operacién de estas

Estrategias

° Gestién ante las entidades del orden nacional y/o departamental la construccién y/o ampliacién de las
troncales viales del orden secundario.

° Estudios y disefios de proyectos viales.

° Construccién y ampliacién de la red vial municipal.

° Mantenimiento, mejoramiento y/o rehabilitacion de la red vial municipal, en especial de los anillos
veredales que interconecta diferentes sectores del municipio y facilita el transporte publico de la
comunidad.

e Ampliacion de los radios de giros en los anillos viales de las veredas, para mejorar la visibilidad y
seguridad en la movilidad de los vehiculos.

o Gestionar antes los entes nacionales y/o departamentales los estudios y disefios para la construccién de

puentes peatonales.

Gestionar antes los entes del orden nacional y/o departamental la Construccién de puentes peatonales.
Gestionar y/o ejecutar el Mantenimiento de puentes peatonales.

Construccion de Ciclo rutas.

Mantenimiento, mejoramiento y rehabilitacién de Ciclo rutas.

Construccion de andenes nuevos en el municipio.

Mantenimiento, mejoramiento, y/o rehabilitacion de Andenes del municipio.

Mantener el banco de Maquinaria con la que cuenta el municipio.

Fortalecer el Banco de Maquinaria con equipos nuevos.”

Que, la administracion municipal expidié el Decreto Numero 40 del 16 de mayo de 2019
"Por el cual se establece el manual basico de la administracién municipal de Chia y se
adopta la estructura organizacional interna de la administracién central del municipio de
Chia”, el cual en el numeral 10 del articulo 26 sefiald, entre otras funciones de la Direccidn
de Ordenamiento Territorial y Plusvalia, lo siguiente: “Proyectar y/o emitir los actos
administrativos relacionados con el proceso de cumplimiento del POT (normas urbanisticas,
conceptos de uso, certificados de no riesgo, afectaciones, reservas ambientales y viales y
otros relacionados), seglin su competencia”.

Que, en la Resolucién Numero 2121 del 21 de mayo de 2019 “Por la cual se modifica el manual
especifico de funciones y de competencias laborales para los empleos de la planta de personal de
la administracion central del municipio de Chia adoptado mediante Decreto Municipal 40 de 2019,
dispuso dentro de las funciones esenciales del Director Técnico de la Direccién de
Ordenamiento Territorial y Plusvalia, expedir los actos administrativos propios de su
dependencia.

Que el Municipio de Chia estd ejecutando el contrato de consultoria
CO1.PCCNTR.6621549 — cuyo objeto es “Consultoria para la actualizacion, ampliacion de
estudios y disefios viales y troncales existentes, estudios y disefios para la construccion de vias
nuevas, troncales, puentes vehiculares, mejoramiento de radios de giro y espacio publico del
municipio de Chia, Cundinamarca”.

Que la Secretaria de Planeacion del Municipio de Chia expidié la Resolucién 529 del 11 de
marzo de 2013, "POR MEDIO DE LA CUAL SE PRECISA EL TRAZADO DE LAS ZONAS
DE RESERVA VIAL PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO DENOMINADO
AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DE LA AVENIDA PRADILLA DEL MUNICIPIO DE
CHIA".

Que posteriormente el mencionado acto administrativo fue modificado por la Resolucion
1604 del 27 de junio de 2013 "POR LA CUAL MODIFICA LA RESOLUCION No. 529 DEL
11 DE MARZO DE 2013 QUE PRECISA EL TRAZADO DE LAS ZONAS DE RESERVA
VIAL PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DE
LA AVENIDA PARADILLA DEL MUNICIPIO DE CHIiA" en el sentido de incluir en la reserva
de areas privadas y su relaciéon sobre los globos de terreno y éreas resultantes de los
predios objeto de definicién, debido a la variacién del disefio inicial.

Que acorde con el Acuerdo 100 de 2016 se expidi6 la Resolucion 1931 del 9 de junio de
2017 “Por medio de la cual se precisa de nuevo el trazado de las zonas de reserva vial para

| \<el desarrollo del Proyecto de mejoramiento y ampliacién de la avenida Pradilla, se derogan

las resoluciones 529 de 2013 y 1604 de 2013, y se toman otras determinaciones’.
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Que a través de la Resolucion 4380 del 3 de octubre de 2023, se precisé el trazado y las
zonas de reserva vial para el desarrollo de |a etapa 1 proyecto de mejoramiento y ampliacion
de la avenida Pradilla derogandose las Resoluciones 529 del 11 de marzo de 2013, 1604
del 27 de junio de 2013 y 1931 del 9 de junio de 2017.

Que corolario de lo descrito previamente y teniendo en cuenta lo establecido en el articulo
189 del Acuerdo 100 del 29 de julio de 2016, las Resoluciones 529 del 11 de marzo de 2013
1604 del 27 de junio de 2013, y Resoluciéon 4380 del 3 de octubre de 2023 estarian
derogadas bajo el entendido que estas se expidieron con base en las previsiones del
Acuerdo 17 de 2000 y sus decretos reglamentarios en lo atinente a malla vial.

Que la Resolucién 1931 del 9 de junio de 2017 “Por medio de la cual se precisa de nuevo
el trazado de las zonas de reserva vial para el desarrollo del Proyecto de mejoramiento y
ampliacion de la avenida Pradilla, se derogan las resoluciones 529 de 2013 y 1604 de 2013,
y se toman otras determinaciones”, estaria vigente bajo el entendido que se expidié con
base en el Acuerdo 100 de 2016.

Que en el precitado acto administrativo Unicamente se precisaron las zonas de reserva vial
sobre los predios por donde se desarrollaria la fase 1 de la etapa 1 del trazado definitivo de
la ampliacién y mejoramiento de la avenida Pradilla.

Que teniendo en cuenta que a través del Oficio 050-211-2026 del 18 de marzo de 2026,
radicado bajo el numero 20260005011432, la Secretaria de Obras Pulblicas remitio
oficialmente y con aval de la Interventoria y supervision del contrato de consultoria
CO1.PCCNTR.6621549 los disefios definitivos de la avenida Pradilla (Sector Colombia —
Variante Chia Cota), junto con los componentes de geotécnica y pavimentos, disefio
geomeétrico de la via, transito y transporte, topografia y predial y catastral.

Que, de igual manera, dentro de lo presentado se encuentra el oficio C.CHIA.INTCONS-
521-017-2026 suscrito por el CONSORCIO INTERCONSUL CHIA 004, en su calidad de
interventor del contrato de consultoria donde se especifico:

“(...) realizamos la radicacién de los archivos de disefio definitivos (fase 3), del tramo vial Av Pradilla incluido dentro
del paquete de disefio Vias principales (VN), de las siguientes especialidades de disefio que han sido aprobadas
ya por esta interventoria:

Geotecnia y pavimentos.
Disefio geométrico de vias.
Transito y transporte.
Topografia.

Predial y catastral.

()"

Que a través del oficio SOP 3161-2026 se realiz6 la entrega de la base predial del proyecto
denominado Avenida Pradilla (Sector Colombia — Variante Chia Cota).

Que teniendo en cuenta lo previamente referido y partiendo de la nocion que la
responsabilidad técnica y la fiabilidad de los insumos obtenidos recae en la interventoria y
supervision del contrato de consultoria previamente aludido, se hace necesario expedir un
nuevo acto administrativo basado en las previsiones del Acuerdo 100 de 2016 que recoja
los insumos obtenidos en el contrato de consultoria y, en consecuencia, determine las areas
a afectar para el trazado definitivo de la via.

Que en este orden de ideas el presente acto administrativo precisara las areas a afectar
para el desarrollo del proyecto vial denominado Avenida Pradilla (Sector Colombia —
Variante Chia Cota).

Que, acorde con los estudios realizados a través del contrato de consultoria
~ CO1.PCCNTR.6621549, a través del oficio con CODIGO P&G-338-IN-CSC CHIAYZAQUE-
\449-0326 se presentd en lo que respecta a la via aludida previamente:

| ey
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“CRITERIOS DE DISENO AVENIDA PRADILLA (SECTOR COLOMBIA — VARIANTE CHIA COTA)
Condiciones actuales generales

La Avenida Pradilla entre el sector Colombia y la Variante Chia — Cota est4 clasificado dentro de la malla vial arterial
del municipio, presenta una serie de caracteristicas dimensionales, configuraciones geométricas y patologias que,
en conjunto, configuran un escenario de funcionalidad limitada y obsolescencia técnica que requiere una
intervencion integral. La infraestructura existente no responde adecuadamente a las exigencias de movilidad,
seguridad y accesibilidad universal actuales.

En lo concerniente a las dimensiones generales del corredor y su configuracién geométrica actual, es preciso
sefialar que el tramo en estudio tiene una longitud total de 1040.00 metros, con un ancho promedio de 22.0m metros.
El perfil vial existente se compone de dos calzadas unidireccionales, cada una de ellas con un ancho de 7.50 metros,
configuradas con dos carriles de circulacion por calzada. Estas dos calzadas se encuentran segregadas por un
separador central de 1.00 metro de ancho. El pavimento tipo flexible, presenta una condicién superficial que puede
calificarse como regular, evidenciéndose un desgaste considerable en la demarcacién horizontal, particularmente
en el costado sur de la via, lo que compromete la seguridad vial al reducir la percepcion y delimitacion de los carriles
para los conductores.

Uno de los aspectos mas criticos del tramo lo constituyen sus intersecciones y los sectores de importancia que se
localizan a lo largo del recorrido, los cuales operan con miiltiples deficiencias geométricas y funcionales que afectan
la capacidad y la seguridad del corredor. Se identifican cuatro sectores de importancia que merecen un andlisis
detallado. En primer lugar, se encuentra el acceso al municipio de Chia por el sector oriental, el cual se realiza a
través de la autopista Cajicé - Chia, constituyendo un punto de ingreso fundamental para los usuarios que provienen
de los municipios del norte de la sabana. En segundo término, se localiza la interseccién con la Carrera 5 Este, la
cual presenta una particularidad critica consistente en que los usuarios que transitan por la Avenida Pradilla no
tienen posibilidad de acceso en sentido norte-sur, existiendo tnicamente un seméforo peatonal que regula el cruce
de peatones, pero que no resuelve la conectividad vehicular. En tercer lugar, se identifica la interseccién mdiltiple
con la Carrera 2 Este y la Avenida Chilacos; la cual se materializa a través de una glorieta de didmetro interno de
29.50 metros, que presenta una capacidad de flujo vehicular notablemente baja y cuyos accesos adolecen de
geometrias inadecuadas que generan maniobras peligrosas y conflicto entre los diferentes flujos vehiculares.
Finalmente, la interseccién con la Variante Chia - Cota se resuelve mediante un cruce a la izquierda semaforizado,
solucion que inevitablemente genera interferencias y conflictos en el flujo vehicular, especialmente con los usuarios
que se dirigen hacia el centro del municipio.

En cuanto a la sefializacién del corredor, la sefializacion horizontal es préacticamente inexistente en el tramo
comprendido entre el Sector Colombia y la glorieta en ambas calzadas, y aunque desde esta glorieta hasta la
interseccion con la variante existe algo de demarcacion de carriles y pasos peatonales, esta se encuentra
mayoritariamente desgastada en la calzada del costado sur. La sefializacion vertical existente, por su parte, se
compone en el costado norte de seriales indicativas de pasos peatonales, semaforos, sefiales de ceda el paso en
la zona de la glorieta, restriccion vehicular para el acceso a la Carrera 2 Este, restriccién de velocidad maxima de
30 kilémetros por hora y prohibicién de giro en U en la interseccién con la variante. En el costado sur se observan
sefiales de pasos peatonales, sefiales de ceda el paso en la zona de la glorieta, y se identifica ademas un paradero
de buses hacia el costado sur oriental, dos pasos peatonales y la sefializacién correspondiente al seméforo.

El anélisis del espacio publico y las condiciones para la movilidad sostenible revela un panorama aun mas critico.
Los andenes, aunque presentes en ambos costados de la via, presentan anchos variables que no responden a un
criterio uniforme de disefio, y sus superficies se encuentran en mal estado, con presencia de hundimientos, grietas
y obstéculos que imposibilitan una transitabilidad segura, cémoda y universal. Esta condicién afecta de manera
particular a las personas con movilidad reducida, en contravencion de las normas vigentes sobre accesibilidad
universal. De manera aun més significativa, se constata la ausencia total de una ciclorruta a lo largo de todo el
corredor. Esta carencia actual es especialmente relevante si se considera la clasificacién arterial de la via.

En lo que respecta a las redes de servicios publicos, se evidencia una situacién de obsolescencia, heterogeneidad
y conflictos con el espacio publico que requeriré intervenciones. La red de acueducto existente se compone de
tramos con diversos materiales y configuraciones, incluyendo tuberia de conduccién importantes que existen a lo
largo del tramo vial en sus costados y en la zona del separador central.

El sistema de alcantarillado, es de tipo combinado, es decir, conduce conjuntamente las aguas residuales y las
aguas lluvias a través de tuberias de gres con didmetros que oscilan entre las 6 pulgadas, 10 pulgadas, 12 pulgadas,
16 pulgadas, 20 pulgadas y 24 pulgadas. Esta configuracién, ademas de ser técnicamente obsoleta frente a los
estandares modernos que exigen la separacion de sistemas pluvial y sanitario, representa una vulnerabilidad desde
el punto de vista sanitario y ambiental, especialmente en épocas de alta pluviosidad cuando la capacidad del sistema
puede verse desbordada, generando riesgos de inundacién y contaminacién.

Las redes de energia se presentan como redes aéreas en ambos costados de la via, tanto de media como de baja
tension, lo que no solo genera un impacto visual negativo, sino que también supone un riesgo de interferencia yuna
ocupacion ineficiente del espacio publico. El sistema de alumbrado publico se compone de postes con una altura
de 10 metros, cuya tecnologia y disposicién no se corresponden con los estidndares actuales de eficiencia
energética y calidad luminica.

Finalmente, las redes de servicios telematicos se presentan predominantemente como redes aéreas sobre el

costado norte en su mayoria, compartiendo la problemética de impacto visual y ocupacién del espacio publico que
caracteriza a las redes de energia.

En conclusién, la Avenida Pradilla entre el Sector Colombia y la Variante Chia - Cota es un corredor cuya
infraestructura, configurada y construida en afios anteriores, ha quedado rezagada frente a las necesidades y
exigencias actuales de la movilidad urbana. Las principales patologias y deficiencias identificadas incluyen un
pavimento en condicion regular, con dos calzadas de 7.50 metros y separador central de 1.00 metro, cuya
sefializacion horizontal se encuentra deteriorada o inexistente; andenes de anchos variables y superficies en mal
estado que no garantizan la transitabilidad universal; la ausencia total de infraestructura para ciclistas a pesar de la
longitud del tramo, un sistema de alcantarillado combinado con tuberias de gres de didmetros entre 6 y 24 pulgadas
que resulta técnicamente obsoleto; redes de acueducto con materiales y diémetros heterogéneos que incluyen
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tuberias de 2, 16 y 34 pulgadas en diferentes materiales; redes de energia y telematicas aéreas que degradan el
espacio publico; y una configuracion geométrica en sus intersecciones, particularmente en la glorieta de la Carrera
2 Este, que genera baja capacidad, alta conflictividad y restricciones a la movilidad. A ello se suma la existencia de
sectores de importancia como el acceso por la autopista Cajica - Chia, la interseccién con la Carrera 5 Este y la
interseccion con la Variante Chia - Cota, que presentan deficiencias funcionales significativas.

Condiciones de Transito

La Avenida Pradilla constituye el principal corredor arterial del municipio de Chia, concentrando los volimenes
vehiculares mas elevados de la red vial y presentando puntos de operacion critica, particularmente en sus
intersecciones.

El analisis de los aforos realizados en campo arroja un Transito Promedio Diario de disefio que supera los 37.000
vehiculos en los tramos de mayor carga de la avenida, especificamente en los sectores sur. La composicién
vehicular se caracteriza por un predominio de automdviles, que representan aproximadamente el 85% del flujo,
seguido por un 8,6% de camiones y un 6,5% de buses.

Los maximos flujos vehiculares se registran durante las horas de méxima demanda, identificadas en el periodo de
la mariana entre las 6:30 y 7:30, y de forma mds critica en la tarde entre las 17:00 y 19:00. El Factor de Hora Pico
calculado es de 0,98, lo que indica una demanda sostenida muy cercana a la capacidad de la via durante estos
intervalos.

La modelacion mediante software especializado ha permitido identificar puntos criticos especificos. La glorieta
ubicada en la Carrera 2 Este opera en el limite de su capacidad, evidenciando la formacidn de colas superiores a
los 200 metros con ondas de parada y arranque continuas. Esta operacion se ve afectada por la interaccién con la
interseccion semaforizada de la Carrera 1, especialmente para el movimiento de giro izquierdo. La interseccién de
la Avenida Pradilla con la Carrera 5 Este presenta un nivel de servicio bajo, lo que refleja una sincronia regular y
ciclos largos donde las maniobras se dificultan, aunque sin llegar a la congestion total.

A pesar de estos puntos criticos, el nivel de servicio promedio de la red en el drea de influencia se mantiene en
rangos aceptables, entre A y C. Esta condicion es atribuible, en parte, a las medidas de gestidn de tréfico
implementadas por la administracion municipal, como la restriccion a la circulacién de vehiculos pesados en horarios
de alta demanda mediante el pico y placa ambiental. No obstante, es evidente que la infraestructura actual opera
al limite de su capacidad.

1. Situacién Sin Proyecto (Proyeccion a 2035 y 2040)

El escenario que contempla el mantenimiento de la infraestructura vial existente sin intervenciones mayores,
asumiendo una tasa de crecimiento anual del parque automotor del 5%, arroja proyecciones altamente
desfavorables para la movilidad del municipio.

Los niveles de servicio de las intersecciones se degradan de manera acelerada con el paso del tiempo. Los
indicadores de operacién para la red vial muestran una tendencia critica. Para el afio 2025, la demora promedio
se sitda en 99,8 segundos por vehiculo con una velocidad de 25,1 kilémetros por hora. En la proyeccién a 10
afios, correspondiente al afio 2035, la situacién se torna critica, con una demora promedio que se quintuplica
hasta alcanzar los 498,4 segundos por vehiculo, equivalente a mas de 8 minutos, y una velocidad promedio
que se reduce drasticamente a 10,5 kildmetros por hora.

La proyeccién a 15 afios, para el afio 2040, indica una congestién generalizada, con demoras que alcanzan
los 982,6 segundos por vehiculo, aproximadamente 16 minutos, y velocidades medias de solo 5,9 kilémetros
por hora. Este andlisis concluye que la no intervencion de la Avenida Pradilla y su red de soporte conduciria a
un colapso funcional del sistema de movilidad en el mediano plazo, generando pérdidas econémicas
significativas debido al aumento desmedido en los tiempos de viaje.

2. Situacién Con Proyecto (Solucién Propuesta y Evaluacion)

El proyecto vial propuesto contempla una intervencién integral que incluye la construccién de nueva
infraestructura y la ampliacion de la existente. Las obras con impacto directo sobre la Avenida Pradilla
comprenden la construccion de la glorieta de la Carrera 2 Este, y la ejecucion de deprimidos que conectan
desde la Avenida Pradilla hacia la Carrera 1 y la Carrera 5 Este. Adicionalmente, se evalua la semaforizacién
de los pasos peatonales en la Avenida Pradilla.

La evaluacion del escenario con proyecto demuestra que la nueva infraestructura es funcional y resiliente en
el largo plazo, absorbiendo el crecimiento del tréfico de manera eficiente. Los indicadores de operacién para
la red vial, bajo la alternativa semaforizada que se presenta como la opcién recomendada, muestran una
mejora significativa y sostenida.

Para el afio 2025, ya con el proyecto implementado, se observa una mejora inmediata con una demora de 29,3
segundos por vehiculo y una velocidad de 35,8 kilémetros por hora. En la proyeccién a 10 afios, afio 2035, la
operacion se mantiene en niveles dptimos, con una demora de 46,3 segundos por vehiculo, valor que resulta
aproximadamente un 50% inferior al del escenario sin proyecto para el mismo afio. La velocidad se mantiene
en 33,7 kilometros por hora, lo que representa un incremento del 42,7% respecto al escenario sin proyecto.

En la proyeccién a 15 afios, afio 2040, la red vial sigue siendo funcional. La demora promedio es de 152,5
segundos por vehiculo y la velocidad media es de 24,7 kilémetros por hora. Estos valores son solo un 1,5%
inferiores a los registrados para el afio 2025 con proyecto, lo que demuestra la alta capacidad de la
infraestructura propuesta para soportar el crecimiento vehicular.

Condiciones de disefio geométrico
La Avenida Pradilla esté categorizada como una via tipo V-3 segtn la clasificacién del municipio. Este corredor se

extiende desde el Sector Colombia hasta la Variante Chia - Cota, constituyendo una de las principales vias de
acceso al municipio que enlaza la Variante Cajica con la Variante Cota, siendo pieza fundamental en la movilidad ‘
i

del departamento y corredor prioritario desde y hacia la Capital.

. - S
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Los parametros de disefio para este corredor se definieron a partir de la normatividad aplicable, principalmente la
Guia para el Disefio de Vias Urbanas del IDU y el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras del INVIAS,
considerando que el municipio de Chia no cuenta con especificaciones particulares. El terreno en el que se
encuentra la Avenida Pradilla se clasifica como ondulado a plano.

La velocidad de disefio adoptada para la totalidad del corredor es de 40 km/h, conforme a lo establecido para vias
de la malla arterial intermedia en terreno plano. Este valor condiciona el resto de los pardmetros geométricos
fundamentales. El radio minimo de curvatura se fij6 en 47 metros, considerando un peralte méximo de 4%, que es
el recomendado para entornos urbanos con intersecciones semaforizadas y accesos frecuentes. La pendiente
longitudinal méxima se establecié entre el 9% y el 10%, mientras que la pendiente minima se fij6 en 0.30% para
garantizar condiciones adecuadas de drenaje superficial.

El tramo de la Avenida Pradilla, comprendido entre el Sector Colombia y la Variante Chia - Cota, presenta
caracteristicas distintivas divididas en dos secciones principales que responden a las condiciones particulares de
cada sector y a las demandas de tréfico proyectadas.

Desde el Sector Colombia hasta la Glorieta de Sabana Norte, la via cuenta con un ancho de calzada variable entre
40.0 y 46.5 metros, compuesta por calzadas que varian entre cuatro y tres carriles por sentido, dando continuidad
a los dos carriles que ingresan a Chia por el puente y a los dos carriles que provienen de la via Cajic4 - Chia. En
este sector se incluyen calzadas a nivel y una calzada vehicular deprimida con un ancho de 7.0 metros y andenes
de 0.45 metros a cada lado, que permite el giro a la izquierda desde la Avenida Pradilla hacia el sur de la Carrera 5
Este. Se incorporan elementos de movilidad sostenible, como andenes de hasta 5 metros de ancho y una ciclorruta

bidireccional de 2.5 metros en el costado norte, ademés de un separador central con ancho variable entre 2.5y 5
metros.

El disefio incluye también la proyeccion de dos estructuras deprimidas consecutivas para resolver los movimientos
direccionales de giro izquierdo de mayor demanda sobre el corredor. La primera de ellas, identificada con una
longitud de 318 metros, corresponde al deprimido que facilita el giro desde la Avenida Pradilla sentido oriente sur
por la Carrera 5 Este.

Desde la Glorieta de Sabana Norte hasta la Variante Chia - Cota, el ancho total de la calzada se reduce a 32.75
metros, manteniendo calzadas a nivel de 10.5 metros en ambos sentidos, constituidas por tres carriles cada una.
Se mantiene la calzada vehicular deprimida con un ancho de 7.0 metros y andenes de 0.45 metros a cada lado,
permitiendo el giro a la izquierda desde la Avenida Pradilla hacia el sur de la Variante Chia - Cota. En este tramo
se incluyen andenes de 3 metros a cada lado, la ciclorruta se mantiene en el costado norte, y se localiza la glorieta
de Sabana Norte, que fue ampliada a un diédmetro de 50 metros con radio de 25 metros, disefiada para tres carriles
de 4.5 metros cada uno, optimizando los movimientos de entrecruzamiento en esta interseccién estratégica.

La segunda estructura deprimida, con una longitud de 622 metros, corresponde al deprimido que facilita el giro
desde la Avenida Pradilla hacia el sur de la variante Chia - Cota, iniciando en el costado oriental de la Glorieta de
Sabana Norte.

Entre estas dos estructuras deprimidas se ha previsto una separacién longitudinal de 125 metros, desde la
interseccion del deprimido de la Carrera 5 Este hasta el punto inicial del deprimido de la Variante Chia — Cota. La
definicién de esta separacién responde a la necesidad de mantener la continuidad funcional entre ambas soluciones
a desnivel, optimizando la operacion del corredor sin comprometer la capacidad ni la seguridad de la infraestructura
proyectada.

El disefio en perfil de la Avenida Pradilla se desarrollé a partir del modelo digital de terreno generado con los
levantamientos topogréficos, verificando la cobertura y densidad de puntos necesaria para definir con precisién la
rasante y las secciones transversales. Las pendientes longitudinales adoptadas respetan los rangos establecidos
en los parametros de disefio, manteniendo en general las condiciones del terreno existente y garantizando los

empalmes con las vias principales y accesos peatonales y vehiculares sin afectar las condiciones de accesibilidad
actuales.

Los empalmes con las vias existentes y proyectadas fueron considerados en el modelo integral de disefio,
verificando la continuidad tanto en planta como en perfil. Se mejoraron los radios de giro en los empalmes con vias
secundarias y accesos prediales, minimizando las afectaciones y manteniendo o mejorando las condiciones de
accesibilidad existentes. Este enfoque garantiza la integracién funcional de la Avenida Pradilla con su entorno
inmediato y con el resto de la malla vial del municipio.

En conjunto, la Avenida Pradilla representa una intervencion integral que prioriza la seguridad vial, la accesibilidad
peatonal y la movilidad no motorizada. La diferenciacién entre tramos, con anchos variables y elementos como
ciclorrutas, andenes amplios, glorietas y estructuras deprimidas, refleja un enfoque adaptativo a las necesidades de
cada sector, contribuyendo a la modernizacién y mejoramiento de la infraestructura vial del municipio de Chia, en
consonarncia con los objetivos del Plan de Desarrollo Municipal y las proyecciones de crecimiento y movilidad
sostenible para la regién.”

Que, acorde con los estudios de movilidad, transito y disefios geométricos generados en la
Consultoria CO1.PCCNTR.6621549 y avalados por la interventoria se sustentan las areas
a afectar para el desarrollo del proyecto vial denominado Avenida Pradilla (Sector
Colombia - Variante Chia Cota), teniendo en cuenta que ya se tiene un disefio definitivo
~obtenido a través del contrato de consultoria referido, tal como se puede observar a

M_
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Que asi mismo, se obtuvo del contrato de consultoria pluricitado, la siguiente tabla donde

llustracién 1. Plano_DG_predial_Avenida Pradilla_CTM-12.DWG
Fuente: Fichas Prediales Avenida Pradilla, CONSORCIO CHIA Y ZAQUE.

se encuentran los predios y areas requeridas para la ejecucion de la via:

" AREA ; AREA TERRENO
NUMERO FOLIO DE MATRICULA | AREA TERRENO
CODIGO CATASTRAL TERRENO REMANENTE
DE FICHA IGAC (m2) INMOBILIARIA REQUERIDA (m2) m2)
1 251750100000001420092000000000 2.332,00 50N-20035292 150,97 2.181,03
2 251750100000001380045000000000 3.325,00 50N-61209 401,57 2.923,43
3 251750100000000770204000000000 3.044,00 50N-20182966 217,03 2.826,97
4 251750100000000770801800000135 221,00 50N-20208698 221,00 .
5 251750100000000770009000000000 283,00 50N-1166133 170,45 112,56
5A 251750100000000770009000000000 ME 30,00 50N-966445 30,00 .
6 251750100000000770052000000000 504,00 50N-20091441 112,12 391,88
7 251750100000000770007000000000 593,00 50N-20091258 155,34 437,66
8 251750100000000770056000000000 455,00 50N-853414 54,82 400,18
9 251750100000000770021000000000 266,00 50N-870099 110,52 155,48
10 251750100000000770051000000000 314,00 50N-20131598 130,65 183,35
1 251750100000000770005000000000 495,00 50N-871517 47,62 447,38
12 251750100000000770020000000000 284,00 50N-836153 161,12 122,88
13 251750100000000770019000000000 248,00 50N-744846 52,51 195,49
14 251750100000000770003000000000 323,00 50N-744843 223,34 99,66
15 251750100000000770024000000000 320,00 50N-876050 76,04 243,96
16 251750100000000770023000000000 155,00 50N-274564 30,22 124,78
17 251750100000000770022000000000 234,00 50N-876047 132,11 101,89
18 251750100000000770002000000000 241,00 50N-876046 115,72 125,28
19 251750100000000770001000000000 1.295,00 50N-64556 350,34 944,66
20 251750100000001621078000000000 4.729,00 50N-20450107 3.602,93 1.126,07
50N-20507121 SE
21 251750100000001620001000000000 23.241,00 | DERIVO EL FOLIO 50N- 2.277,10 20.963,90
20806297
22 251750100000002130001000000000 290,00 50N-943883 57,97 232,03
23 251750100000002130002000000000 323,00 50N-943882 75,35 247,65
24 251750100000002130003000000000 9.382,00 50N-737260 117,78 9.264,22
25 251750100000002130004000000000 834,00 50N-186238 47 84 786,16
26 251750100000002130029000000000 331,00 50N-20612355 90,92 240,08
27 251750100000002130030000000000 724,00 50N-20612356 37,55 686,45
27A 251750100000002130030000000000 ME 35,60 50N-966445 35,60 :
28 251750100000002130017000000000 723,00 50N-311297 177,87 545,13
29 251750100000002130018000000000 3.180,00|  REGISTRO ANTIGUO 201,24 2.978,76
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. AREA . AREA TERRENO
NUMERO CODIGO CATASTRAL TERRENO | FOLIO DE MATRICULA | AREA TERRENO REMANENTE
DE FICHA IGAC (m2) INMOBILIARIA REQUERIDA (m2) (m2)
30 251750100000002140182000000000 1.267,00 50N-20456977 243,39 1.023,61
31 251750100000002140181000000000 531,00 50N-20456976 531,00 <
32 251750100000002140065000000000 2.638,00 50N-345671 262,16 2.375,84
33 251750100000002140064000000000 332,00 50N-424916 72,44 259,56
34 251750100000002140063000000000 4,948,00 50N-1029118 961,12 3.986,88
35 251750100000002140062000000000 2.755,00 50N-554441 13,69 2.741,31
36 251750000000000074734000000000 53.546,00 50N-20796501 2.174,07 51.371,93
37 251750000000000073884000000000 1.750,00 50N-20314219 905,99 844,01
37A 251750000000000073884000000000 ME 353,60 NO REPORTA 353,60 :
37B 251750000000000073884000000000 ME 465,25 NO REPORTA 465,25 3
38 251750000000000073885000000000 6.403,00 50N-333784 1.590,04 4.812,96
38A 251750000000000073885000000000 ME 415,92 NO REPORTA 415,92 x
388 251750000000000073885000000000 ME 900,25 NO REPORTA 900,25 =
39 251750000000000074728000000000 7.480,00 50N-20802955 2.510,81 4.969,19
39A 251750000000000074728000000000 ME 1.109,19 NO REPORTA 556,79 552,40
398 251750000000000074728000000000 ME 1.898,39 NO REPORTA 1.898,39 .
40 251750000000000074729000000000 36.746,00 50N-20802956 3.678,44 33.067,56
41 251750000000000074123000000000 4,493,00 50N-20628369 4,076,04 416,96
42 251750000000000074122000000000 28.592,00 50N-20628368 5,042,01 23.549,99
43 251750100000002580005000000000 705,00 REGISTRO ANTIGUO 269,62 435,38
44 251750100000002580004000000000 1.684,00 50N-623280 469,71 1.214,29
45 251750100000002580003000000000 1.419,00 50N-623281 430,37 988,63
46 251750100000002580002000000000 1.657,00 50N-20553445 99,99 1.557,01
47 251750100000002580001000000000 209,00 50N-623282 83,04 125,96
48 251750100000001140188000000000 740,00 50N-20475315 740,00 =
49 251750000000000074681000000000 3.516,00 50N-20475317 194,81 3.321,19
50 251750000000000070917900000000 667,98 NO REPORTA 667,98 s
51 251750100000001140191000000000 3.537,00 50N-20475318 1.346,57 2.190,43
52 251750100000001140016000000000 355,00 50N-20466741 46,09 308,91
53 251750100000001130004000000000 806,00 NO REPORTA 35,82 770,18
54 251750100000001130020000000000 270,00 50N-812589 4,65 265,35
55 251750100000001130021000000000 182,00 NO REPORTA 14,90 167,10
56 251750100000001130802800000149 125,00 50N-20047276 10,25 114,75
57 251750100000001130802800000000 89,26 NO REPORTA 89,26 =
58 251750100000001130157000000000 520,00 50N-488457 69,25 450,75
59 251750100000001130001000000000 787,00 50N-1049454 194,46 592,54
60 251750100000001110023000000000 488,00 50N-620128 488,00 &
61 251750100000001110096000000000 366,00 50N-20110138 366,00 ¥
62 251750100000001110052000000000 354,00 50N-20110139 354,00 :
63 251750100000001110199000000000 586,00 50N-20266024 337,25 248,75
64 251750100000001110020000000000 1.209,00 50N-1037700 587,95 621,05
65 251750100000001110019000000000 1.480,00 50N-20562615 259,87 1.220,13
66 251750100000001110135000000000 1.479,00 50N-20562616 190,39 1,288,671
67 251750100000001110131000000000 3.556,00 50N-20518377 139,40 3.416,60
68 251750100000001110024000000000 903,00 50N-230434 4,91 898,09
69 251750100000001110022000000000 1.637,00 50N-1037701 820,25 816,75
70 251750100000001110021000000000 1.345,00 REGISTRO ANTIGUO 184,08 1.160,92
71 251750100000001110005000000000 579,00 50N-351016 277,13 301,87
72 251750100000001110004000000000 260,00 50N-483684 101,47 158,53
73 251750100000001110192000000000 69,00 50N-20767913 69,00 i

Que es de resaltar que la Direccion de Ordenamiento Territorial y Plusvalia limita su
competencia a la incorporaciéon normativa de las determinaciones adoptadas por las
dependencias técnicas competentes, sin que ello implique la formulacion, contratacién o
validacién de estudios de disefio vial, los cuales se derivan en este caso del contrato de
consultoria CO1.PCCNTR.6621549, por ende, la idoneidad de la informacioén se garantiza

a traves de la interventoria contratada para su revisién y seguimiento.

Que la adopcién de perfiles y trazados viales mediante el presente acto administrativo
corresponde exclusivamente a la delimitacion normativa de éareas para la posterior
afectacion esto en marco de lo establecido en el articulo 177 del Acuerdo Municipal 100 de
2016 — PQT, sin que ello suponga por si mismo la ejecucion inmediata de obras, las cuales
/)se sujetaran a la disponibilidad presupuestal, estudios técnicos definitivos y procesos

(|contractuales adelantados por la Secretaria de Obras Publicas.

B
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Que las areas definidas en este acto no implican, por si mismas, transferencia de dominio
ni constituyen adquisicion predial automatica, la cual debera realizarse conforme a los
mecanismos de enajenacién voluntaria, cesion gratuita o expropiacion previstos en la Ley
388 de 1997, la Ley 1228 de 2008 y demas disposiciones aplicables, con sujecion a la
disponibilidad presupuestal del Municipio.

Que las fichas prediales elaboradas en el marco de la consultoria podran ser objeto de
revision y ajuste por parte del Instituto de Desarrollo Urbano y Vivienda — IDUVI, en el marco
de sus competencias de gestion predial y administracion de bienes del municipio.

Que, en mérito de lo expuesto, la Direccion de Ordenamiento Territorial y Plusvalia,

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Establecer las areas a afectar sobre los predios donde se
desarrollara el trazado definitivo del proyecto vial denominado AVENIDA PRADILLA
(SECTOR COLOMBIA - VARIANTE CHIA COTA), en consecuencia, se adoptan los
siguientes cuadros de areas requeridas para el desarrollo de la via, su relacién sobre el
globo de terreno y area remanente, acorde con lo expuesto en la parte motiva del presente
acto administrativo:

NUMERO ARES FOLIO DE MATRICULA | AREA TERRENO | AREA TERRENO
CODIGO CATASTRAL TERRENO REMANENTE
DE FICHA o INMOBILIARIA | REQUERIDA (m2) o~
1| 251750100000001420092000000000 2.332,00 50N-20035292 15097 248103
2| 251750100000001380045000000000 3.325.00 50N-61209 201,57 2.923,43
3| 251750100000000770204000000000 3.044.00 50N-20182966 217.03 286,97
4| 251750100000000770801800000135 221,00 50N-20208698 221,00 p
5| 251750100000000770009000000000 283,00 5ON-1166133 17045 112,65
5A | 251750100000000770009000000000 ME 30,00 5ON-966445 30,00 :
& | 251750100000000770052000000000 504,00 5ON-20091441 2,12 39788
7| 251750100000000770007000000000 593,00 50N-20091258 155,34 237,66
8 | 251750100000000770056000000000 255,00 5ON-853414 5460 200,16
9 | 251750100000000770021000000000 266,00 5ON-670099 11052 155.48
10| 251750100000000770051000000000 314,00 50N-20131598 130,65 183,35
11| 251750100000000770005000000000 295,00 5ON-871517 1762 14738
12| 251750100000000770020000000000 284,00 5ON-836153 161,12 122,88
13| 251750100000000770019000000000 248,00 5ON-744846 5251 195,49
14| 251750100000000770003000000000 323,00 5ON-744843 22334 99,66
15 | 251750100000000770024000000000 320,00 5ON-876050 7604 243.96
16| 251750100000000770023000000000 155,00 5ON-274564 30.22 12478
17| 251750100000000770022000000000 23400 5ON-876047 32,11 101,69
18 | 251750100000000770002000000000 241,00 5ON-876046 15,72 125.28
19| 251750100000000770001000000000 1.295,00 5ON-64556 350,34 344,66
20| 251750100000001621078000000000 2729.00 5ON-20450107 | 3.602.93 1126,07
50N-20507121 SE
21 | 251750100000001620001000000000 2324100 | DERVOELFOLIOSON-| 227710 20.963,90
20806297

22| 251750100000002130001000000000 290,00 5ON-943883 5797 232.03
23| 251750100000002130002000000000 323,00 50N-943862 75,35 247,65
24| 251750100000002130003000000000 3.382,00 5ON-737260 117,78 9.064.22
25 | 251750100000002130004000000000 834,00 5ON-186238 1784 786,16
26| 251750100000002130029000000000 331,00 5ON-20612355 90.92 240,08
27| 251750100000002130030000000000 724,00 5ON-20612356 3755 536,45

27A__| 251750100000002130030000000000 ME 35,60 50N-966445 35.60 :

28| 251750100000002130017000000000 723,00 5ON-311207 17787 52513
29| 251750100000002130018000000000 318000 | REGISTRO ANTIGUO 201,24 2.978.76
30| 251750100000002140182000000000 1.267,00 5ON-20456977 243,39 1023,61
31| 251750100000002140161000000000 531,00 5ON-20456976 531,00 -

32| 251750100000002140065000000000 2.638,00 50N-34567 262,16 237584
3| 251750100000002140064000000000 332,00 5ON-424916 7244 259,56
38| 251750100000002140063000000000 2.948,00 50N-1029118 96112 3.986.68
35| 251750100000002140062000000000 2.755.00 50N 554441 13,69 270131
36 | 251750000000000074734000000000 53.546,00 5ON-20796501 | 217407 5137193
37| 251750000000000073684000000000 1.750,00 50N-20314219 305,99 84401

37A__ | 251750000000000073854000000000 VE 353,60 NO REPORTA 353,60 :

378 | 251750000000000073884000000000 ME 165,25 NO REPORTA 265,25 :

~
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. AREA ; AREA TERRENO
NUMERO FOLIO DE MATRICULA | AREA TERRENO
DE FICHA CODIGO CATASTRAL Icf:gz:zo) INMOBILIARIA | REQUERIDA (m2) REMG:‘ZENTE

38| 251750000000000073885000000000 5.403,00 BON333784 | 159004 7812.95
38A | 251750000000000073885000000000 ME 115,92 NO REPORTA 15.92 :
388 | 251750000000000073885000000000 ME 30025 NO REPORTA 30025 .

39| 251750000000000074728000000000 740,00 5ON-20802955 | 251081 7969.19
39A | 251750000000000074728000000000 ME 1109,19 NO REPORTA 556,79 552.40
398 | 251750000000000074728000000000 ME 1.898,39 NO REPORTA | 1.698.39 ;

20| 251750000000000074729000000000 36.746,00 5ON-20802956 | 3.678,44 33.067.56
21| 251750000000000074123000000000 2.493,00 50N-20628369 | 4.076,04 116,96
22| 251750000000000074122000000000 28.592,00 5ON-20628368 | 5.042,01 2354999
23| 251750100000002580005000000000 70500 REGISTRO ANTIGUO 269,62 135.30
24| 251750100000002580004000000000 1.684,00 5ON-623280 269,71 1214.29
45 | 251750100000002580003000000000 1419,00 50N-623281 130,37 988,63
6 | 251750100000002580002000000000 1.657,00 50N-20553445 9999 155701
47| 25175010000000258000 1000000000 209,00 50N-623262 83,04 12596
28| 251750100000001140188000000000 740,00 50N-20475315 740,00 -

29| 25175000000000007468 1000000000 351,00 5ON-20475317 194,61 332149
50| 251750000000000070977900000000 867,98 NO REPORTA 56798 .

51| 251750100000001140131000000000 353700 5ON-20475318 | 1.346.57 219043
52| 251750100000001140016000000000 355,00 5ON-20466741 16,09 308,91
53| 251750100000001130004000000000 806,00 NO REPORTA 3,82 770.18
54| 251750100000001130020000000000 270,00 5ON-812569 165 265.35
55 | 251750100000001130021000000000 182,00 NO REPORTA 1490 167.10
56 | 251750100000001130802800000149 125,00 50N-20047276 10,25 14,75
57 | 251750100000001130802800000000 89.26 NO REPORTA 89.26 :

58 | 251750100000001130157000000000 520,00 SON-488457 89.25 15075
59| 251750100000001130001000000000 787,00 50N-1049454 194,46 592,54
80 | 251750100000001110023000000000 288,00 50N-620128 188,00 .

81| 251750100000001110096000000000 366,00 5ON-20110138 366,00 :

62| 251750100000001110052000000000 354,00 5ON-20110139 354,00 .

63| 251750100000001110199000000000 586,00 5ON-20266024 33705 24675
84 | 251750100000001110020000000000 1209,00 5ON-1037700 587,95 821,05
85 | 251750100000001110019000000000 1.480,00 5ON-20562615 259.87 122013
86| 251750100000001110135000000000 1.479,00 50N-20562616 190,30 1.288,61
67 | 251750100000001110131000000000 3.556,00 50N-20518377 139,40 3.416,60
88 | 251750100000001110024000000000 303,00 50N-230434 791 898,00
89 | 251750100000001110022000000000 1637,00 5ON-1037701 82025 816,75
70| 251750100000001110021000000000 134500 | _REGISTRO ANTIGUO 184,08 1.160,02
71| 251750100000001110005000000000 579,00 5ON-351016 27713 301.67
72| 251750100000001110004000000000 260,00 5ON-483654 10147 158,53
73| 251750100000001110192000000000 59,00 50N-20767913 89,00 -

PARAGRAFO PRIMERO: Hacen parte integral del presente Acto Administrativo las fichas
técnicas de areas requeridas y el disefio geométrico entregados dentro del contrato de
consultoria CO1.PCCNTR.6621549.

PARAGRAFO SEGUNDO: Entiéndase incluidos los predios segregados de los aqui
referidos, de igual manera, se podran adicionar los predios que se identifiquen a partir de

los levantamientos topograficos que se realicen sin que haya necesidad de modificar el
presente acto administrativo.

PARAGRAFO TERCERO: El trazado aqui definido podra ser variado previo a la ejecucion
de la obra de la AVENIDA PRADILLA (SECTOR COLOMBIA — VARIANTE CHIA COTA)
por situaciones técnicas sobrevinientes, lo cual implica que en el momento de la ejecucién
del proyecto este trazado sea susceptible de modificaciones haciendo que las areas aqui
planteadas deban ser ajustadas.

PARAGRAFO CUARTO: La informacién técnica que sirvio de base para la expedicion del
presente acto administrativo corresponde a uno de los productos del contrato de consultoria
CO1.PCCNTR.6621549, por ende, su precision e idoneidad es responsabilidad de la
interventoria del mismo.

=

/
PARAGRAFO QUINTO: En las interconexiones que se presenten con vias nacionales o

“fdepartamentales se debe garantizar la adecuada articulacién con los administradores y

/w‘entidades competentes de cada via.

o
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ARTICULO SEGUNDO: El Instituto de Desarrollo Urbano, Vivienda y Gestién Territorial
de Chia — IDUVI, podra ajustar las fichas de los predios que se encuentran relacionados en
el articulo primero del presente acto administrativo, variacion que debera estar basada en
informacion topografica de los predios, adicional a esto podra elaborar las topografias que
considere pertinentes de los predios identificados en aras de garantizar la adecuada
ejecucion del proyecto vial denominado AVENIDA PRADILLA (SECTOR COLOMBIA -
VARIANTE CHIA COTA).

ARTICULO TERCERO: Comuniquese el presente acto administrativo a la Direccion de
Urbanismo a efecto de que tenga en cuenta las areas sobre los predios sefialados dentro
del articulo primero para el desarrollo de la AVENIDA PRADILLA (SECTOR COLOMBIA -
VARIANTE CHIA COTA) con el fin de exigir que se respeten en los procesos de
licenciamiento que se localicen sobre esta.

ARTICULO CUARTO: Comuniquese al Instituto de Desarrollo Urbano, Vivienda y Gestion
Territorial IDUVI del Municipio de Chia para lo de su competencia, especialmente para que
adelante los procesos de afectacion en los predios descritos en el articulo primero del
presente acto administrativo y los procesos necesarios para la adquisicion de estos.

ARTICULO QUINTO: Comuniquese a la Secretaria de Obras Publicas del Municipio de
Chia para lo de su competencia.

ARTICULO SEXTO: El presente Acto Administrativo rige a partir de la fecha de su
publicacién y deroga las disposiciones que le sean contrarias, en especial las Resoluciones
529 del 11 de marzo de 2013, 1604 del 27 de junio de 2013, 1931 del 9 de junio de 2017 y
4380 del 3 de octubre de 2023, por ende, debera publicarse en la pagina web de la Alcaldia
de Chia: www.chia-cundinamarca.gov.co.

ARTICULO SEPTIMO: Contra la presente resolucién por ser un acto de tramite y previo a
la imposicion de la afectacion urbanistica por obra publica de que trata el articulo 37 de la
Ley 9 de 1989, no procede recurso en sede administrativa conforme con lo establecido en
el articulo 75 de la Ley 1437 de 2011.

PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE

Expedido en el Municipio de Chia, Cundinamarca, a los cuatro (4) dias del mes de mayo de
dos mil veintiséis (2026).

HECTOR ORL PALACIOS
Direccion de Ordenamiento Territorial y Plusvalia
Director Técnico

ra)
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Elaborado por: Ivan Dario Bautista Buitrago — Profesional Especializadcﬁl.T.P. bR/ 7
Jimmy Alexander Millan Cadena — Profesional Universitary’) DOTR /B .
Revisado y aprobado por: Héctor Orlando Ruiz Palacios — Director de Ordenamient(t) Territorial\yf Plusvalia 'bf
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