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ACUERDO No. 154 DE 2019
Sancién Ejecutiva ( (4 FEB. 2019 )

“POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA LA POLITICA PUBLICA DE LA
BICICLETA EN EL MUNICIPIO DE CHIA”.

EL CONCEJO MUNICIPAL DE CHIA, CUNDINAMARCA,
En uso de sus atribuciones Constitucionales y Legales y,

CONSIDERANDO

Que el articulo 1° de la Constitucién Politica de Colombia establece que Colombia
es un estado social de derecho fundado en el respeto de la dignidad humana, en el
trabajo y la solidaridad de las personas que la integran y en la prevalencia del
interés general y el articulo 95 de la misma Carta consagra el principio de
solidaridad como deber de toda persona y ciudadano colombiano.

Que el articulo 2° de la Constitucién Politica de Colombia establece que son fines
esenciales del Estado: servir a la comunidad, promover la prosperidad general y
garantizar la efectividad de los principios, derechos v deberes consagrados en la
Constitucion; facilitar la participaciéon de todos en las decisiones que los afectan y
en la vida econémica, politica, administrativa y cultural de la Nacién; defender la
independencia nacional, mantener la integridad territorial y asegurar la
convivencia pacifica y la vigencia de un orden justo.

Que el articulo 82 de la Constitucién Politica de Colombia establece que “Es deber
del Estado velar por la proteccién de la integridad del espacio publico y por su
destinacién al uso comin, el cual prevalece sobre el interés particular”.

Que la Constitucién Politica de Colombia en su articulo 313 numeral 2 sefiala que
corresponde al Concejo “2. Adoptar los correspondientes planes y programas de
desarrollo econémico y social y de obras publicas”,

Que la Constitucién Politica de Colombia en el articulo 315 Numeral 5 establece
como funcién del Alecalde “5. Presentar oportunamente al Concejo los proyectos de
acuerdo sobre planes y programas de desarrollo econémico y social, obras publicas,
presupuesto anual de rentas y gastos y los demds que estime convenientes para la
buena marcha del municipio”.

Que la Ley 136 de 1994 en su articulo 91 modificado por el articulo 29 de la Ley
1551 de 2012 en el literal a numeral 1 en relacién con el Concejo, establece “I.
Presentar los proyectos de acuerdo que juzgue convenientes parala buena marcha
del municipio”.

Que la reforma de la Ley 1503 de 2011, busca dar mayor énfasis a la necesidad de
fortalecer habitos y comportamientos de los actores del transito, pero bajo la
premisa de la_seguridad como razén de ser para reducir los altos indices de
accidentalidad. La norma Ibidem, establece quienes son actores y cuales son
considerados como tal, cuando determina: “Articulo 2°. Actores de.la via. Son
actores de la via, todas las personas que asumen un rol determinado, para hacer
uso de las vias, con la finalidad de desplazarse entre un lugar y otro, por lo tanto, se
consideran actores de transito y de la via los peatones, los transetintes, los pasajeros
y conductores de vehiculos automotores y no automotores, los motociclistas, los
ciclistas, los acompanantes, los pasajeros, entre otros”.
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Que la Ley 1503 de 2011, es clara en determinar quién es un actor del transito, lo
mismo que el papel que juega, cuando desarrolla una de las varias posibles
actividades, de alli que para que cumpla su rol, debe existir por parte de toda
entidad publica o privada, el deber de disefiar un plan que permita establecer
formas de compartimiento, pero especialmente medidas de prevencion y
mitigacion, esto al prever:

“Articulo 12. Toda entidad, organizacién o empresa del sector publico o privado que
para cumplir sus fines misionales o en el desarrollo de sus actividades posea,
fabrique, ensamble, comercialice, contrate, o administre flotas de vehiculos
automotores o no automotores superiores a diez (10) unidades, o contrate o
administre personal de conductores, contribuirdn al objeto de la presente ley.

Para tal efecto, debera disenar el Plan Estratégico de Seguridad Vial que serd
revisado cada dos (2) arios para ser ajustado en lo que se requiera. Este Plan
contendrd, como minimo, las siguientes acciones: ;

1. Jomadas de sensibilizacién del personal en materia de seguridad vial.

2. Compromiso del personal de cumplir fielmente todas las normas de transito.

3. Oferta permanente, por parte de la entidad, organizacion o empresa, de cursos
de seguridad vial y perfeccionamiento de la conduccién.

4. Apoyar la consecucion de los objetivos del Estado en materia de seguridad vial.

5. Realizar el pago puntual de los montos producto de infracciones a las normas de
trdansito.

6. Conocer y difundir las de sequridad vial”

Que la Ley 1702 de 2013, es la muestra del esfuerzo que hace el Gobierno Nacional
para buscar mecanismos que permitan disminuir los indices de accidentalidad
protegiendo asi a todos los actores viales, es por ello que la norma ibidem establecio
en su articulo 2, la creacion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), como
entidad encargada de regular tanto a entidades piublicas y privadas en temas
asociados a la seguridad vial “La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) es la
maxima autoridad para la aplicacién de las politicas y medidas de seguridad vial
nacional. Coordina los organismos y entidades publicas y privadas comprometidas
con la seguridad vial e implementa el plan de accién de la seguridad vial del
Gobierno; su mision es prevenir y reducir los accidentes de transito”.

Que el articulo 1° de la Ley 1083 de 2006, establece que “Con el fin de dar prelacién
a la mouvilizaciéon en modos alternativos de transporte, entendiendo por estos el
desplazamiento peatonal, en bicicleta o en otros medios no contaminantes, asi como
los sistemas de transporte publico que funcionen con combustibles limpios, los
municipios y distritos que deben adoptar Planes de Ordenamiento Territorial en los
términos del literal a) del articulo 9° de la Ley 388 de 1997, formulardan y adoptardn
Planes de Movilidad segtin los parametros de que trata la presente ley’.

Asi mismo la norma ibidem en su articulo 2 establece que “los Alcaldes de los
municipios y distritos de que trata el articulo anterior tendran un plazo de dos (2)
arios contados a partir de la promulgacién de la presente ley, para adoptar mediante
Decreto los Planes de Movilidad en concordancia con el nivel de prevalencia de las
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normas del respectivo Plan de Ordenamiento Territorial. Los Planes de Movilidad
deberdn:

a) Identificar los componentes relacionados con la movilidad, incluidos en el Plan
de Ordenamiento Territorial, tales como los sistemas de transporte ptblico, la
estructura vial, red_de_ciclorrutas, la_circulacién peatonal y otros modos
alternativos de transporte;”.

Que el Gobierno Nacional en garantia de la proteccion del ambiente y de propender
por la generacién de habitos devida saludables, ha expuesto en su plan de gobierno
2014-2018 “Todos por unnuevo pais”, un estimulo para el uso de la bicicleta de la
siguiente manera: Ley 1753 de 2015 articulo 204, “El Gobierno Nacional, a través
del Ministerio de Transporte, realizard acciones tendientes a promover el uso de
modos no motorizados y tecnologias limpias, tales como bicicleta, triciméviles y
transporte peatonal en todo el territorio nacional {...J.

Que la Ley 1682 de 2013, “por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los
proyectos de infraestructura de transporte 'y se. conceden facultades
extraordinarias”, estableci6 en su articulo 2 que “la infraestructura del transporte
es un sistema de movilidad integrado por un conjunto de bienes tangibles,
intangibles y aquellos que se encuentren relacionados con este, el cual estd bajo la
vigilancia y control del Estado, y se organiza de manera estable para permitir el
traslado de las personas, los bienes y los servicios, el acceso y la integracion de las
diferentes zonas del pais y que propende por el crecimiento, competitividad y mejora
de la calidad de la vida de los ciudadanos”.

Que la Ley 1811 de 2016, en concordancia con el plan nacional de desarrollo
promueve el uso de otros medios alternativos de transporte de la siguiente manera:
articulo 1 “La presente ley tiene por objeto incentivar el uso.de la bicicleta como
medio principal de transporte en todo el territorio nacional; incrementar el numero de

viajes en bicicleta, avanzar en la mitigacion del impacto ambiental que produce el
transito automotor y mejorar la movilidad urbana”.

Que el Acuerdo 97 de 2016, mediante el cual se adopta el plan de Desarrollo del
Municipio de Chia “Si... marcamos la diferencia”, en su articulo 16 respecto a
indicadores y metas del componente del sector Movilidad, planteo como indicador
del programa “Movilidad Organizada y Segura” la politica publica de la bicicleta,
formulada e implementada.

Que el Acuerdo 100 de 2016 “Por medio del cual se adopta la revisién general y
ajustes al Plan de Ordenamiento Territorial - POT - del municipio de Chia —
Cundinamarca, adoptado mediante acuerdo 17 de 2000” en su articulo 6 definio las
Politicas Generales del Plan de Ordenamiento Territorial en el cual el numeral
séptimo literal d. sefiala: “Proponer estrategias y desarrollar infraestructura para la
movilidad no motorizada que beneficie a peatones, eiclistas y demds mdws
altemativos”.

Por 1o anteriormente expuesto,
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ACUERDA:

TiTULO 1. POLITICA DE LA BICICLETA
CAPITULO 1. OBJETO, OBJETIVOS, ALCANCE Y PRINCIPIOS

ARTICULO 1. OBJETO. Adoptar la Politica ptiblica para desarrollar el subsistema
de transporte para la conservacién de los ciclo-usuarios actuales en el corto plazo
y la generacién de nuevos ciclo-usuarios en el mediano y largo plazo.

Pardgrafo. Hace parte de la presente Politica de la bicicleta el documento téenico
de soporte que sustenta su formulacién.

ARTICULO 2. OBJETIVOS DE LA POLITICA. Los objetivos especificos que
permiten alcanzar el objeto general de la presente politica son:

a) Generar la infraestructura y servicios complementarios para el mejoramiento
de las condiciones actuales y la proyeccién y atencién de las necesidades
futuras de los ciclo-usuarios.

b) Lograr procesos eficaces y continuos de participacion para el desarrollo,
operacién, control y evolucién de la Politica Publica de la Bicicleta en Chia.
Vinculando a todos los sectores de la sociedad para la generacion de estimulos
multisectoriales a la movilidad en bicicleta en el territorio, enmarcados en el
concepto de la movilidad sostenible y dentro de la vision de ordenamiento como
municipio educador, turistico y cultural, basado en un desarrollo competitivo y
sostenible.

c) Lograr un marco normativo y de regulacién que haga que el uso de la bicicleta
sea mas seguro sin ser restrictivo.

d) Lograr procesos efectivos de gestion, operacion, control, integraciéon intermodal
y monitorio de todos los componentes del subsistema de transporte ciclista.

ARTICULO 3. ALCANCE DE LA POLITICA: Establecer las directrices de las
medidas de politica para:

a) Proveer ciclo infraestructura municipal segura, directa, coherente, comoda y
atractiva.

b) Adoptar la politica publica de la bicicleta de manera participativa y eficaz.
¢) Soportar un marco normativo y regulatorio ciclo-inclusivo.

d) Soportar la _operacién, monitoreo y control de infraestructuras y servicios

municipales para la bicicleta, que logren incrementar el porcentaje diario de

viajes municipales en bicicleta.

ART{CULO 4. PRINCIPIOS DE POLITICA. Son principios que orientan la Politica
Publica de la bicicleta del Municipio de Chia, los siguientes:
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a) Accesibilidad
ciclista
municipal.

El subsistema de transporte ciclista proveera, de manera
incremental, la posibilidad de acceder a todos los bienes,
servicios, actividades y relaciones del municipio para
ciclo-usuarios de todas las edades y capacidades,
cumpliendo con los demas principios de esta politica. Asi
mismo, contribuira a mejorar las condiciones de acceso
de la poblacién con movilidad reducida.

b) Segura.

El subsistema de transporte ciclista protegera la
integridad personal de todos los usuarios de los espacios
publicos de movilidad, dentro del alcance de sus
actuaciones.

. c) Conveniente

El subsistema de transporte ciclista debera proveer
condiciones de acceso comodas, confiables y legibles para
todos los actores viales, dentro del alcance de sus
actuaciones. Confiablidad significa que el usuario puede
anticipar con certeza la calidad del servicio que el
subsistema de transporte ciclista le prestara (el cual debe
ser como minimo bueno), asi como en el buen
comportamiento de los demas usuarios viales. Comodo
significa que usar la ciclo infraestructura debe ser
placentero y que las interacciones con otros usuarios
viales deben ser armoniosas. La legibilidad quiere decir
que las reglas de comportamiento deben ser claras para
todos los actores viales.

d) Sostenible

La asignacion de los derechos de via para los ciclistas se
adaptara al contexto y debera contribuir a la justicia
social, la eficiencia economica y al equilibrio ambiental
del municipio. Asi, el usuario del subsistema de
transporte ciclista gozara de medidas de prevalencia y
proteccion de manera proporcional a los riesgos que
enfrente, a los actores viales con que interactie y a las
prospectivas de generamén de beneficios sociales y
ambientales.

.|p..u S

Todo tipo de medidas (estrategias, planes o programas)
| que se deriven de la presente politica deberan seguir
procesos de participacion eficaces que garanticen la
satisfaccion de las necesidades de los distintos actores y
sectores interesados en la promocién y en el uso de la

| bicicleta, de acuerdo a las normativas aplicables.

TiTULO II. DIMENSIONES DE LA POLITICA

1. DIMENSION DE PARTICIPACION

ARTiCULO 5.
DIMENSION DE
PARTICIPACION.

El éxito de la politica publica de la bicicleta dependera
de que sus productos respondan adecuadamente a las
necesidades de la comunidad y demas actores
involucrados. Para esto, todas sus medidas deberan
seguir procesos  efectivos . multiactorales de
participacién que garanticen la satisfaccion de las
necesidades de la comunidad, entendiendo por
comunidad tanto a la ciudadania en general, como a los
distintos actores sociales y econémicos del municipio.

Paréigrafo 1: Son objetivos de este eje los siguientes:
a) Lograr el consenso y el entendimiento, por parte de
todos los usuarios de las vias y del espacio publico

Carrera 3

No. 12-88 Barrio 20 de Julio. Chia, Cundinamarca
Teléfonos 885 5177 - 885 5188 5

E-mall: contactenos@concejomunicipalchia.gov.co

Wah' www mnnrsinmimirinalchia anv on

\F‘\




De Puertas Abiertas con Sentido Social

cipal do (hia

para movilidad, acerca de la conveniencia del
desarrollo y operacion del subsistema de transporte
ciclista en Chia.

b) Promover la insercién de la bicicleta en el sistema de
transporte regional, de tal manera que fortalezca las
conexiones e interacciones en la region.

¢) Alimentar las decisiones y las inversiones para que
satisfagan eficazmente las necesidades de las
personas ciclistas actuales y futuras.

ARTICULO 6.
MATERIALIZACION
DE LA DIMENSION

DE PARTICIPACION:
Para la materializacién
de esta dimension, se
plantean las
siguientes acciones:

a) Implementar el Manual de Participacién para
la Ciclo-Inclusién. El manual de participacion
establecera los lineamientos (reglas y metodologias)
para la aplicacién de procesos de participacion en cada
etapa de las medidas que se deriven de la presente
politica, de acuerdo a su naturaleza (de gestion o de
accion). El manual sera vinculante y de obligatorio
cumplimiento, y debera formularse buscando la eficacia
de los procesos. Debera evitar reprocesos y contemplar
mecanismos ya existentes, tales como los presupuestos
participativos.

Segin corresponda, los procesos de participacion
deberan incluir al sector publico, privado, a la
academia, a la comunidad directamente afectada y a la
ciudadania en general, de acuerdo a las metodologias
que se planteen.

b) Consolidar la Mesa de la Bicicleta. Se
consolidara la Mesa de la Bicicleta que continuara
alimentando y fortaleciendo las decisiones y los
proyectos relacionados con la Bicicleta. Es un espacio
de participacion ciudadana en el que se integran de
manera sinérgica la comunidad, la administraciéon y la
academia. Sera _responsable de implementar,
acompanar y hacer seguimiento al cumplimiento del
Manual de Participacién para la Ciclo-Inclusién de la
Politica Puiblica de la Bicicleta, el cual es transversal a
todos los ejes de esta politica. Estara conformada por
representantes de la sociedad civil, del sector publico,
privado, de la academia y, junto con el observatorio de
movilidad definira los indicadores que deben ser
evaluados por el Observatorio de Movilidad. Asi mismo,
debera impulsar iniciativas para la inclusiéon de la
bicicleta en las decisiones y los proyectos
metropolitanos y regionales.

c) Estructurar e implementar la Estrategia de
Voluntariado y Patrocinio. Se estructurara e
implementara la Estrategia de Voluntariado, la cual
buscara consolidar la empresa y la ciudadania
participativa, comprometida, cohesionada 'y
transformativa mediante la habilitaciéon, promocion,
implementacién y operacion de programas pro-Bici a
los que los ciudadanos, organizaciones o empresas
puedan donar tiempo, energia, habilidades y/o
recursos. Durante su estructuraciéon e
implementacién, buscara incluir las iniciativas ya
existentes que estan siendo impulsadas desde la
ciudadania, el sector publico, la empresa privada y las
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organizaciones no gubernamentales, habilitando las
condiciones para que mas ciudadanos y
organizaciones puedan aportar a ellos y potenciarlos.
Se podran implementar incentivos y actividades de
promocion para la realizacion de voluntariados.

La estructuracion de la estrategia debera contemplar
como minimo lo siguiente:

1. Identificacién participativa de las iniciativas

existentes pro-Bici que estan siendo impulsadas por
“la ciudadania, el sector piublico y la empresa
privada. :

2. Identificacion de las necesidades y metas de dichas
iniciativas, que puedan ser satisfechas a través de
voluntarios y patrocinadores.

3. Estructuracién de la estrategia como fortalecedora
de dichas iniciativas, como puente entre los
voluntarios, las iniciativas y los patrocinadores, y
como orientadora én las reglas de participacion de
tal manera que se mantenga la armonia en las
relaciones.

4. Identificacion de medidas habilitadoras necesarias
para implementar la estrategia (regulacion,
institucionalidad, incentivos, etc.)

5. Programa de enaltecimiento laboral de los
voluntarios y patrocinadores, cuyo objetivo sera
enaltecer su valor ante prospectivos empleadores o
clientes, mediante campanas de comunicacion,
alianzas con empresas para que consideren dichas
experiencias como puntos a favor en sus procesos
de seleccion y de desarrollo de recursos humanos,
entre otros.

6. Programas y estrategias de comunicacién para
promover la participacién en el voluntariado.

7. Identificacion de necesidades tecnologicas en el
marco de la estrategia para enlazar las iniciativas
pro-Bici con los prospectivos voluntarios o
patrocinadores.

8. Definicion de reglas generales para voluntarios,
iniciativas y patrocinadores, que propendan por
mantener la armonia en las relaciones.

9. Programas pedagégicos para el ptiblico en general y
para infractores de trafico, que permitan fortalecer
la empatia hacia el ciclista y difundir el
conocimiento y cumplimiento de las normas de
transito.

| 10.Estructuracion legal y financiera de la estrategia

para su implementacion.

d) Programa de participacién ciudadana. Se debera
estructurar e implementar un programa de
participacién._ciudadana para la ejecucion,
operacién y el mantenimiento del Subsistema de
Transporte Ciclista, en concordancia con las
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necesidades de la comunidad. Asi, este programa
incluira:

1) Participacién ciudadana en la provisién de nueva
ciclo-infraestructura. Se debera establecer con la
comunidad y para cada componente, plan y
programa del Plan Maestro de Ciclo-infraestructura
Municipal y establecer los mecanismos para realizar
dicha gestion.

2) Participacién ciudadana en la operacién y
mantenimiento de la ciclo-infraestructura. Este
componente debera establecer con la comunidad y
para cada estrategia, plan y programa de la
Dimension de Operacion, Mantenimiento y Control,
dicha estrategia sera coordinada por parte de la
Secretaria de Movilidad y la oficina de Participacion
Ciudadana.

CAPITULO I1. DIMENSION DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS

ARTICULO 7.
DIMENSION DE
INFRAESTRUCTURA
Y SERVICIOS.

Este eje reconoce que la ciclored y sus servicios
complementarios  son esenciales para lograr
accesibilidad ciclista sostenible, segura, confiable,
incluyente, confortable, informada y empatica a través
del Subsistema de Transporte Ciclista. Por lo anterior, la
autoridad correspondiente debera desarrollar, operar y
monitorear la ciclored y sus servicios complementarios
de acuerdo a estandares de calidad que permitan
sostener la demanda actual e incrementar la demanda
futura de transporte en bicicleta.

Parégrafo 1: Son objetivos de este eje los siguientes:

a) Lograr el marco fisico de infraestructura y servicios
con la calidad necesaria para sostener en el corto
plazo.y aumentar en el mediano y largo plazos el
porcentaje de viajes hechos en bicicleta.

Proveer una ciclored integrada a la estructura
ecologica principal y a los usos del suelo.

Proveer una ciclored y servicios complementarios
ajustados a las capacidades y necesidades de los
ciclo-usuarios mas vulnerables.

b)

c)

ARTICULO 8.
MATERIALIZACION
DE LA DIMENSION

INFRAESTRUCTURA
Y SERVICIOS: Para
la materializaciéon de

esta dimension, se
plantean las

siguientes acciones:

a) Estructurar e implementar el Sistema de Ciclo-
infraestructura municipal como un componente del
Plan Maestro de Movilidad. La administracion
Municipal debera prestar apoyo con las diferentes
entidades o  dependencias involucradas para
estructurarse e implementarse el Plan Maestro de Ciclo-
Infraestructura municipal incorporando lo dispuesto en
el Plan Vial, el POT y deméas instrumentos de
planificacion municipales relacionados. Este Plan debera
desarrollar una ciclored con servicios.complementarios
moderna y en constante evolucion. La ciclored moderna
sera aquella que preste cobertura en dos niveles: rural y
urbano de manera segura, directa, coherente, comoda y
atractiva. También facilitara conexiones ciclistas de nivel
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regional. La ciclored moderna es aquella que se reconoce
como parte de un todo multimodal, por lo que es
armonica con la seguridad y coherencia de los espacios
de movilidad de otros usuarios viales de menor prelacion
(p.ej. Autos, motos, etc.) y respeta la seguridad,
directividad, coherencia, comodidad y atractividad de
otros usuarios viales de mayor prelaciéon (p.ej. Peatones).
Por lo tanto, debera incluir un componente regional, uno
rural y uno urbano.

b) Plan de Integracién Regional de la
Bicicleta. ElI Departamento Administrativo de
Planeacion, o quien haga sus veces, debera articular los
planes locales de la bicicleta con el Plan de Integraciéon
Regional. Este desarrollara una articulacién con
cicloinfraestructuras y servicios complementarios
- - | municipales con funcionalidad regional a través de
. acciones articuladas con los planes, proyectos y/o
macroproyectos de movilidad de los municipios
circundantes y del area metropolitana, de forma tal que
se generen o fortalezcan las conexiones de movilidad en
bicicleta entre el municipio y la region.

Desarrollar estas conexiones requiere de sinergias y de
coordinacién entre las autoridades, las decisiones y los
proyectos de multiples municipios y los operadores de los
servicios de transporte intermunicipal e intramunicipal.
Por lo anterior, desde el Departamento Administrativo de
Planeacion se debera impulsar ante los municipios
correspondientes la creacion sinergias para generar las
conexiones deseadas.

c) Programa las Empresas Pedalean. Impulsar la
bicicleta en el area rural de manera congruente con la
Politica de Desarrollo Econémico, se implementara el

| Programa Las Empresas Pedalean, el cual desarrollara
. ; - | alianzas con el sector privado y empresarial del territorio,
junto con acciones normativas habilitadoras y
promotoras, para vincular la promociéon y el
reconocimiento de la bicicleta como vehiculo de trabajo y
estilo saludable de vida dentro de los planes de inversion
social de las industrias y comercios. Esto con el objetivo
de direccionar recursos para:

1. Capacitacion al interior de las empresas en cultura
vial ciclo-incluyente.

2. Dotacion de empleados ciclistas con elementos que
incrementen su seguridad vial, su comodidad y su
proteccién frente a eventos atmosféricos, de acuerdo

~ con la normatividad vigente (Ley 1503 de 2011, Ley
1811 de 2016 y demas que apliquenl0) y siempre
bajo el enfoque de eliminar las causas (probadas) de
las lesiones y muertes de transito.

3. Capacitacion en mantenimiento de las bicicletas.

4. Dotacion - de herramientas ©0 préstamo de
herramientas compartidas “para  mantenimiento
mecanico de las bicicletas.
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5. Prestacion de servicios de mantenimiento y
reparacion de las bicicletas.

6. Dotacion de vehiculos empresariales para que
puedan transportar bicicletas, buscando generar
tramos de viajes compartidos que ahorren esfuerzos
excesivos al empleado ciclista.

7. Prestacion de servicios empresariales de bicicletas
compartidas.

8. Planes de salud ocupacional que contemplen las
necesidades de los empleados ciclistas.

| 9. Programas al trabajo en bici.

d) Programa Turismo en Dos Ruedas. El objeto de
este programa sera complementar los servicios de acceso
en bicicleta a destinos turistico en el area rural del
municipio. Para esto, implementara medidas y articulara
- actores para senalizar, y difundir informaciéon y
. recomendaciones acerca. los bienes culturales, de

patrimonio y paisajisticos del municipio y acerca de las
cicloredes que conectan con ellos. Asi mismo, impulsara
y acompanara la provision de servicios complementarios
en los lugares de destino.

e) Ciudad educadora e integracién Social.
Especificamente dentro la cabecera municipal, la
ciclored y sus servicios complementarios deberan
contribuir al modelo de ciudad educadora y propiciar la
integracion social, el encuentro y el disfrute ciudadano
de manera sostenible. Por lo anterior, la provision de la
cicloinfraestructura debera, entre otros, proveer
conexiones entre y hacia:

1. Las zonas residenciales, especialmente las zonas
beneficiarias de viviendas VIP, VIS y Macroproyectos

de Interés Social Nacional,

El sistema de equipamientos.

Las areas de actividad y empleo.

La red de servicios de transporte publico y colectivo.

El sistema de espacio publico y la red de parques

urbanos.

Las areas de expansién urbana.

EEEETS

También deberan proveerse cicloredes alternas de
recreacién, con servicios complementarios, durante los
dias no habiles, de tal manera que no generen
traumatismo en la malla vial municipal que atiende los
viajes de turismo. Dichas redes alternas deberan ser
integradoras de los distintos segmentos poblacionales
proveyendo espacios de encuentro saludable y pacifico.

f) Estrategia de servicios complementarios e
integracion modal de 1la bicicleta. Se debera
estructurar e implementar una estrategia de Servicios
Complementarios e Integracion Modal de la Bicicleta.
Esta estrategia implementara acciones que mejoren el
confort de los ciclo-usuarios en los origenes, destinos y
recorridos de sus viajes, y la intermodalidad con los
sistemas de transporte publico, intermunicipal y
regional. Para esto, como minimo debera proveer:
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1. Servicios complementarios seguros en el espacio
publico del origen y el destino segun aplique (Ciclo
estacionamientos, puntos de hidratacién, puntos de
mantenimiento de la bici, puntos de nutricion, etc.)

2. Servicios complementarios en el recorrido segun
aplique (informacién, mapas, puntos de hidratacién,
puntos de mantenimiento de la bici, barandas de
laterales en intersecciones; etc:)

3. Servicios de integracion modal  (ciclo
estacionamientos seguros en paraderos de transporte
publico, espacios en el interior o exterior del vehiculo
de transporte publico para llevar la bicicleta, tarifas
especiales o integradas en trasbordos hacia el
transporte publico, etc.)

: g) Servicios de Transporte Basados en Bicicleta.

. ; Los servicios de transporte basados en la bicicleta

permiten servir y atraer nuevos usuarios que aun no
poseen bicicleta, aumentando los cambios modales hacia
ella. También permiten suplir otras funciones sociales de
manera mas sostenible. Estos servicios incluyen
bicicletas publicas o de uso compartido y las bicicletas
de carga.

Paréigrafo: Se hace claridad que el bici taxi NO es
permitido en el Municipio de Chia.
h) Sistema de Bicicletas Piblicas y de Uso
Compartido. La Direcciéon de Educacion y Seguridad
Vial, en colaboracion con la Mesa de la bicicleta, debera
estructurar e implementar el Sistema de Bicicletas
Publicas y de Uso Compartido. Este sistema debera
incorperar la estructuracién técnica, legal y financiera de
.| un sistema publico de bicicletas; asi como la habilitacién
' técnica, legal y financiera de sistemas de bicicletas de
. uso compartido que puedan ser implementados por otros
actores de la sociedad.

CAPITULO ITI. DIMENSION DE REGULACION

Para materializar la visién planteada en esta politica se
debera crear el marco legal y normativo correspondiente,
buscando la continuidad en el tiempo de las medidas
planteadas. Dicho marco generara normas que permitan
construir un municipio ciclo-inclusivo y que establezcan
plena consciencia general del caracter bidireecional de la
ciclo-inclusion: derechos y deberes. Buscara la
ARTiCULO 9. construccion conjunta de la realidad vislumbrada,
DIMENSION DE involucrando a todos los actores dela sociedad. Asi, estara
REGULACION. estrechamente ligado al eje de participacion. El marco
normativo debera mantener congruencia a través las
reglas planteadas, de acuerdo a las externalidades y a las
vulnerabilidades que cada actor vial genera y posee en el
espacio publico de movilidad.
El marco normativo sera fundamental para lograr los
principios de esta politica porque el ciclismo generalizado
se sostendra mejor en la sociedad si este, en la medida de
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sus posibilidades, sigue y respeta reglas claras y
conocidas por todos.

ARTICULO 10.
MATERIALIZACION
DE LA DIMENSION

DE REGULACION:
Parala
materializacion de
esta dimension, se
plantean las

a) Reglas y Definiclones. Estas reglas deberan ser
consecuentes con el Plan de Seguridad Vial municipal,
ser ciclo-inclusivas y congruentes con las necesidades de
la poblacién de movilidad reducida. Es decir, deberan
establecer prelacién para el ciclista ante otros actores
viales de acuerdo al grado de vulnerabilidad, a las
caracteristicas geométricas y funcionales del espacio y a
los actores viales que interactien, considerando la
piramide invertida de prioridad del transporte sostenible.
Para lo anterior, deberan contemplar:

1. Las caracteristicas de la bicicleta (capacidades y
necesidades).

2. Las caracteristicas de la persona (capacidades,
necesidades y vulnerabilidades).

3. Las caracteristicas del entorno (funcionalidad del
espacio y barreras y facilitadores de la seguridad vial).

b) Regular la Informacion Relacionada con la
Bicicleta. El Subsistema de Transporte Ciclista requiere
de flujos continuos y eficaces de informacién en todas sus
etapas  (planeacion, . implementacién, operacion,
seguimiento y mantenimiento) de tal manera que las
decisiones y las inversiones tengan la mayor certeza
posible, Dichos flujos deberéan ser eficaces tanto entre los
propios componentes del subsistema como con otros
sectores sociales y con la ciudadania en general. Por lo
anterior, la Alcaldia debera implementar los instrumentos
normativos correspondientes para facilitar el acceso
general de la informacién intersectorial del municipio,
aumentar sus flujos, su transparencia y consolidar las
operaciones estadisticas interactorales, de tal manera que
se puedan tomar mejores decisiones, estimar costos y
beneficios, y mejorar las infraestructuras y servicios en el
tiempo.

c) Consolidar y Adoptar el Manual de la Bicicleta.
Con miras a establecer las reglas de comportamiento en
la via, difundir informacién y a eduecar al ciclista urbano,
rural y flotante acerca de las infraestructuras, servicios,
responsables municipales, derechos y deberes
relacionados con el uso de la bicicleta en Chia, se
consolidara y adoptara el Manual de la bicicleta. Esta
consolidacion debera ser congruente con los principios de
la presente politica y sera realizada por la Direccién de
Educacion y Seguridad Vial en colaboraciéon con la Mesa
de la Bicicleta. Asi mismo, debera ser actualizado cada dos
aros, o antes si se presentan cambios en el sistema que
justifiquen dicha actualizacién, y podra ser distribuido de
distintas maneras (digitales y fisicas), buscando abarcar
el mayor publico posible. La Direccion de Educacién y
Seguridad Vial sera la responsable de adoptario y
difundirlo, para lo cual podra contar con la colaboracion
de 1a Mesa de la Bicicleta y establecer sinergias con otras
instituciones y cuerpos de gobierno, asi como con otros
grupos de acciéon ciudadana.
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do Chia

d) La Direccién de Educacién y Seguridad Vial en
colaboracién con la Mesa de la Bicicleta, o quienes hagan
sus veces, deberan armonizar el marco normativo para la
estructuracién de Estrategias para la Gestion de la
Bicicleta por parte de cada administraciéon. Dichas
estrategias deberan apuntar a servir adecuadamente a los
ciclo-usuarios de todas las edades y capacidades, en
armonia con la accesibilidad de los peatones y de los

usuarios de transporte publico:

CAP{TULO IV. DIMENSION DE OPERACION, MANTENIMIENTO Y CONTROL

ARTICULO 11.
DIMENSION DE
OPERACION,
MANTENIMIENTO
Y CONTROL

La operacion de servicios de transporte basado en la
bicicleta, el mantenimiento de la infraestructura, la
provisién de informacion a los usuarios de la bicicleta y
otros actores viales, el seguimiento a los impactos
generados por las infraestructuras y servicios ofrecidos,
su mejoramiento continuo, su mantenimiento y el control
del buen uso del Subsistema de Transporte Ciclista seran
los determinantes finales de la conservacion de los ciclo-
usuarios actuales y de la generacion de nuevos ciclo-
usuarios. La correcta ejecucion de este eje, por tanto, es
crucial para lograr la visién plasmada en esta politica.

ARTICULO 12.
MATERIALIZACION
DE LA DIMENSION

DE OPERACION,
MANTENIMIENTO
Y CONTROL: Para

la materializacién
de esta dimension,
se plantean las
siguientes acciones:

a) Programa Al Estudio en Bici. La Secretaria de
Educacion debera estructurar e implementar el Programa
Al Estudio en Bici, cuyo objetivo sera proveer condiciones
que permitan a los estudiantes acceder a sus instituciones
educativas.através de la bicicleta. Para esto, debera crear
los marcos metodologicos, institucionales, normativos y
técnicos necesarios, y buscar alianzas con las
instituciones educativas. Este Programa debera incluir

componentes para proveer dichas condiciones tanto a
estudiantes de primaria, secundaria, técnicos y
universitarios. Para estructurar este programa, debera
seguir los principios de esta politica, colaborando con la
Mesa de la Bicicleta y con demas instituciones relevantes.

b) Programa de Habitos Saludables. La Secretaria de

Salud y el Instituto Municipal de Recreacién y Deportes,
en colaboracion con la Secretaria de Movilidad, con la
Mesa de la Bicicleta, demas instituciones relevantes y en
concordancia con los principios de esta politica, deberan
implementar el Programa de Habitos Saludables, con el
objetivo de promover la bicicleta como habito saludable.
Este programa debera contemplar como mimmo los

‘siguientes componentes:

1. Implementacién, apoyo y/o promocién de ciclo paseos
diurnos y nocturnos.

2. Planeacion e implementacion de la ciclovia principal y
la red de ciclovias locales.

3. Implementaciéon de la semana de la bicicleta y del dia
de no carro.
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c) Estrategia de Avance Tecnoldgico. Con el
surgimiento de nuevas fuentes de energia y nuevos
vehiculos, tales como las bicicletas asistidas, se presentan
oportunidades para ampliar el potencial de la bicicleta
como medio de transporte generalizado en el municipio. A
través de estas nuevas tecnologias la bicicleta puede
convertirse en una opcion atractiva para un mayor
numero de personas en mayor cantidad de viajes. Mas
servicios y actividades pueden guedar al alcance de las
personas ciclistas. Por esto, la Secretaria de Movilidad, en
colaboracién con La Mesa de la Bicicleta y con grupos de
acciéon ciudadana, especialmente aquellos que trabajan
con las necesidades de personas de movilidad reducida,
deberan estructurar e implementar una estrategia de
avance tecnolégico para la incorporacion de nuevas
E tecnologias en el Subsistema de Transporte Ciclista y en
. los servicios de transporte basados en la bicicleta, de tal
manera que una mayor cantidad de wviajes y usuarios
puedan encontrar en la bicicleta una opciéon conveniente
de movilizacion.
d) Programa de Biciclaje. La Direccion de Educaciéon
y Seguridad Vial debera estructurar un programa de
reciclaje de bicicletas que permita ofrecer bicicletas a
menor precio a un mayor numero de personas, y donar
otras a personas de eScasos recursos que no posean una
o que se la hayan hurtado. Este programa podra estar
fuertemente vinculado a la estrategia de voluntariado,
puesto que la donacion de partes usadas o dafiadas de
bicicletas y la donacion de tiempo y habilidades para
repararlas y venderlas podran ser consideradas opciones
de voluntariado. A través de este programa,
adicionalmente, se puede educar a infractores de transito,
dar oportunidades de voluntariado, educar acerca de la
. mecanica de la bicicleta y generar valor a partir de
. recursos subutilizados.

TITULO 1. LINEAS TRANSVERSALES DE LA POLITICA Y DISPOSICIONES
FINALES
CAPITULO 1. LINEA TRANSVERSAL DE APRENDIZAJE

Las sociedades son organismos en constante cambio. Las
necesidades y las correspondientes herramientas para
atenderlas cambian en el tiempo. Esto significa que la
politica publica de la bicicleta debera tener la capacidad
de evolucionar y de adaptarse, lo cual lograra a través del
aprendizaje. Todos los ejes de la politica deben contribuir

ARTICULO 13. al aprendizaje, por lo que este se convierte en una linea
Linea Transversal | transversal a todos ellos.

de Aprendizaje.
La linea transversal de aprendizaje parte de entender el
aprendizaje como conocimiento que es puesto en practica.
Por esto, requiere del establecimiento de procesos
efectivos para mejorar las tomas de decisién y requiere
sinergias multiactorales. Esta linea tendré como objetivos:
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1. Ejecutar las operaciones estadisticas que generen,
verifiquen, analicen y difundan informacion
relacionada con la accesibilidad ciclista en Chia y con
los impactos de esta politica

2. Fortalecer las decisiones y las inversiones que se
realicen en materia de transporte ciclista

3. Educar a la ciudadania en sus derechos y deberes al
usar y/o interactuar con este medio de transporte.

4. Cuando se realizan procesos de _seguimiento
consistentes, confiables y transparentes, en adicion a
mejorar los prospectos de futuras decisiones, se
posibilita el acceso a nuevas fuentes de financiacién y
se fortalece el buen gobierno.

Serd responsabilidad del Observatorio de Movilidad el
. | recopilar la informacién y calcular los indicadores que
. S permitan  generar los aprendizajes. También debera
retroalimentar a los rcsponaables de cada medida para
asegurar procesos de mejora continua. Los indicadores a
calcular deberan ser definidos en procesos multiactorales
que podran incluir al gobierno, la.comunidad, la mesa de
la bicicleta y la academia.
a) [Estrategia de Puesta en Prictica del
Conocimiento. El objetivo de esta estrategia sera el
transformar las tomas de decision para que las
inversiones que se realicen incrementen sus beneficios.
b) Investigacion y Desarrollo. La Secretaria de
Movilidad Municipal debera adelantar estrategias que
coadyuven en investigaciones para mejorar el
conocimiento relacionado con la bicicleta en Chia. Para
lograrlo, se deberan establecer sinergias intersectoriales,
especialmente con la academia. A través de las sinergias,
este componente estara encargado también de identificar
ARTICULO 14. las necesidades de investigacién en torno a la bicicleta en

. ‘ nmmon Chia. Estas puede.n mcluu‘, entre otros:

DELAIJNEA 1. Relacién entre los usos de suelo y los viajes en
TRANSVERSAL DE bicicleta.

APRENDIZAJE: |2, Medicion de tasas de generacién y atraccion de viajes
3

Para la en bicicleta por usos de suelo.
materializacion de . Preferencias poblacionales respecto del uso de la
esta linea, se bicicleta .
plantean las (Jlaraf:tcpsucas fisiologicas poblacionale's que afectan
R — gidﬂzet:o de infraestructuras y servicios para la
5. Estudios econométricos para relacionar variables
socioeconomicas y urbanas con la demanda de
‘transporte en bicicleta.
6. Relacion entre la estructura urbana, el paisaje urbano
y la demanda de transporte en bicicleta.
7. Perfiles de comportamiento del ciclista.
8. Variables de desempenio del transito ciclista.
c) Plataformas de Intercambio de Experiencias. En
adiciébn a generar conocimiento endégeno, se deberan
fortalecer los lazos con otras ciudades para aprender de
sus experiencias. Por lo tanto, el Observatorio y/o la Mesa

-
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de la Bicicleta o quien haga sus veces debera identificar
las instancias nacionales e internacionales de intercambio
de experiencias en la promocion de la bicicleta y participar
en ellas (p.ej. Biciudades del Banco Interamericano de
Desarrollo).

CAPITULO I1. LINEA TRANSVERSAL DE FINANCIACION Y COMUNICACION.

La Administraciéon Municipal debera dejar la asignacion
de recursos dentro del presupuesto para el desarrollo
de las actividades, planes y programas que se requieran
ARTICULO 15. LINEA | para la materializacién de cada una de las dimensiones
TRANSVERSAL DE | que conforman esta politica. Cada una de las
FINANCIACION dependencias de la Administracion central vy
descentralizada deberan actuar coordinadamente para
que los recursos destinados para el desarrollo de esta

politica se inviertan de manera adecuada v eficaz.
La Administracion Municipal debera establecer un solo
ARTICULO 16. LINEA | canal de comunicacién entre todos los actores que
TRANSVERSAL DE | intervienen en el desarrollo de esta politica para que
COMUNICACION. operen de manera coordinada en la toma de decisiones

y en la difusion de las mismas.

ARTICULO 17. INSTANCIA DE EVALUACION Y VIGILANCIA: Una vez se
establezca la politica publica de la bicicleta, la Secretaria de Movilidad municipal
sera la responsable de evaluar y vigilar el cumplimiento de la misma para lo cual
podra crear una instancia interna dedicada exclusivamente a esta labor.

ARTICULO 18. La administracion municipal debera rendir un informe al Concejo
Municipal donde relacione cada una de las actividades; planes y proyectos que
desarrollen esta politica publica. Informe que debera presentar en el tercer periodo
de sesiones ordinarias del Concejo Municipal.

ARTICULO 19. Enviese copia del presente acuerdo al despacho del Gobernador del
- Departamento de Cundinamarca para el control de legalidad, previsto en el articulo
305 de la Constitucién politica de Colombia, en concordancia con el articulo 29 de
la Ley 1551 de 2012, literal a, numeral 7.

ARTICULO 20. VIGENCIA. El presente acuerdo surte efectos a partir de la fecha
de su sancién y publicacién.

SANCIONESE, PUBLIQUESE, Y COMPLASE

Dado en el Honorable Concejo Municipal de Chia a los treinta y un (31) dias del
mes de enero del afno dos mil diecinueve (2019).

&')rx.me AIZA

Presidente Concejo M

i Secretaria General

' v /
J” OMAYRA'CASTANEDA GUEVARA
pal
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ACUERDO No. 154 DE 2019

“POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA LA POLITICA PUBLICA DE LA
BICICLETA EN EL MUNICIPIO DE CHIA”

SANCIONADO
4 DE FEBRERO DE 2019

DON 1Z
Alcalde Municipal de Chia
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LA SECRETARIA GENERAL DEL HONORABLE CONCEJO
MUNICIPAL DE CHiA

Certifica:

QUE el Acuerdo Municipal No. 154 de 2.019 “POR MEDIO DEL CUAL SE
ADOPTA LA POLITICA PUBLICA DE LA BICICLETA EN EL MUNICIPIO DE
CHIA”, Recibi6 los dos debates reglamentarios en cumplimiento con lo preceptuado
en la Ley 136 de 1.994 y la Ley 1551 de 2.012, en las siguientes fechas y horas:

Primer debate: enero 22 de 2.019 Aplazado
Primer debate: enero 24 de 2.019 Aplazado
Primer debate: enero 28 de 2.019 Aprobado 12:34 p.m.
Segundo debate: enero 29 de 2.019 Aplazado
Segundo debate: enero 30 de 2.019 Aplazado
- Segundo debate: enero 31 de 2.019 Aprobado 07:40 p.m.

QUE El primer debate fue dado en la Comision Segunda Permanente, durante el
Primer Periodo de Sesiones Extraordinarias de la vigencia 2.019 y la Ponente
del Proyecto de Acucrdo fue la Honorable Concejal Natalia Gil Loaiza.

QUE EIl aegundo debate fue dado en el Primer Periodo de Sesiones Extraordinarias
de la vigencia 2.019 y la presidié el sefior Primer Vicepresidente de la
Corporacion, Honorable Concejal Yhon Meyer Diaz Garzon.

La presente Certificacién, se expide a los treinta y un (3 1}.d.ia_s del mes de enero del
afio dos mil diecinueve (2.019).
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